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Willkommen bei den Lettmannern

S eit Uber 40 Jahren ist der Name
Lettmann ein fester Begriff im
Kanusport. Dies haben wir naturlich
unseren eigenen Erfolgen im Wett-
kampfsport zu verdanken (Europa-
und Weltmeister, Bronzemedaille
der Olympischen Spiele, mehrfacher
Deutscher Meister). Aber genauso
den vielen Medaillen und Siegen, die
mit den von uns entwickelten Pro-
dukten errungen wurden. Mehr als
alles andere zahlt beim Familienun-
ternehmen Lettmann aber die Freu-
de am Paddeln, die den Lettmé&nnern
schon mit der Geburt in die Wiege
gelegt worden ist. Diese Freude am
Paddeln und den damit verbunde-
nen Enthusiasmus bei der Entwick-
lung neuer Produkte findet man in
allen Kajaks, Kanadiern, Paddeln und
in jedem Detail wieder.

Wenn auch viele unserer erfolgrei-
chen Produkte ihre Wurzeln im Wett-
kampfsport haben, so ist es uns doch
ein besonderes Anliegen, die Bedurf-
nisse der Wander- und Freizeitpadd-
ler genauso zu befriedigen wie die
der Medaillen-Jager und der Wild-
wasser-Helden. Und sollten wir ein-
mal nicht in der Entwicklung oder
der Umsetzung neuer Ideen stecken,
dann kann man uns in mittlerweile
drei Generationen auf den Flissen,
Seen und Meeren dieser Welt antref-
fen. Ob Klaus und Anne bei der mehr-
tagigen Seekajaktour auf dem Lago
di Garda oder Jochen mit seiner

Frau Anja und den beiden Téchtern
Leni und Fine auf der gemiitlichen
Wochenend-Tour. Vielleicht treffen
Sie ja auch mal Martina, Lotta, Michel
und Maria Lettmann beim gemein-
samen Sommerurlaub auf der Soca,
irgendwo zwischen Palatschinken
und néchstem Kehrwasser. Diese

Anja mit Leni und Fine.

»Geschéftsreisen« dienen nattrlich
nicht nur der Befriedigung der eige-
nen Freizeit-GelUste. Bei jeder Fahrt
mit unserem Material wird im Kopf
schon weiterentwickelt, neue Pro-
dukte werden konstruiert.

Kompetenz aus Erfahrung

Seit der Griindung der Firma Lett-
mann 1965 ist es unser Anspruch,
Gutes noch zu verbessern und vollig
neue Produkte zu entwickeln. Des-
halb gehdren Innovation und tech-
nischer Fortschritt bei Lettmann zum
taglichen Geschaft. Dass es dabei
nicht immer um revolutionére Neue-
rungen, sondern ganz einfach auch
um pfiffige Detail-Lésungen geht, ist
selbstverstandlich. Denn nur wenn
alles richtig zusammenpasst und
funktioniert, kann der Paddler sich
auf das konzentrieren, worauf es wirk-
lich ankommt. Beim Spitzensportler
ist dies der Kick beim Wettkampf
oder der suiRe Duft des Sieges, beim
Freizeitsportler die Freude am Pad-
deln in der unverbauten Natur. Und
deshalb lernen wir jeden Tag etwas
dazu und profitieren von unserer
jahrzehntelangen Erfahrung im Wett-
kampf- wie auch im Freizeitsport.

Individuelle Lésungen

fur individuelle Paddler

Da jeder Paddler anders ist und un-
terschiedlichste Anspriiche an sein
Boot, Paddel oder Zubehor stellt,
bieten wir individuelle und flexible
Losungen.

Dabei hilft uns auch die kundennahe
Produktion in Moers. Ob Anderun-
gen am Paddel oder Boot, wir haben
far alles ein offenes Ohr und versu-
chen auf mdglichst viele individuelle
Wunsche einzugehen.

Und damit der Name Lettmann auch
in den nachsten 40 Jahren fur Inno-
vationen und Erfolge im Kanusport
steht, ist uns die Nahe zu unseren
Kunden so wichtig — Lob, Kritik, Ta-
del und Anregungen spornen uns an
—immer her damit.



Christian Zicke: Mittelmehr
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Nordstern

...der zeitlose Klassiker

Das ausgekliigelte Unterschiff-Design des
Nordstern vereint die Vorteile unserer einzig-
artigen, integrierten Steueranlage mit denen
eines ausgepragten Kielsprungs. In Kombina-
tion mit dem abgerundeten V-Unterschiff
erreichen wir so einen extremen Leichtlauf mit
absoluter Spurtreue bei maximaler Wendig-
keit. Die etwas geringere Anfangsstabilitat des
V-Unterschiffs gleicht der Nordstern durch die
hohe Endstabilitat aus. Somit ist der Nordstern
fir den motivierten Einsteiger eine Herausfor-
derung, fortgeschrittene Paddler werden die
vielen positiven Eigenschaften des Nordstern
aber auf Anhieb zu schétzen wissen.

Nordstern Expedition Plus

Durch das enorme Ladevolumen sowie

die sehr groBen, abschlieBbaren und decks-
gleichen Laderaumdeckel eignet sich der
Nordstern wie kein zweites Kajak fur lange
Gepécktouren und Expeditionen. Auch bei
Tagestouren auf mittleren und groRen
Flissen, Seen oder auf dem Meer spielt das
schnelle und wendige Boot seine Starken
aus. Seine Wendigkeit, die hochgezogenen
Spitzen und das grof3e Volumen machen den
Nordstern auch beim spielerischen Bran-
dungsfahren mit schnellen Richtungswech-
seln oder beim Anlanden in schwerer See
zu einem sicheren Begleiter.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg
HV DCS 555/58 185 425,70,215,140 79 84x48 27 3099,-
HV LCS 555/58 185 425,70,215,140 79 84x48 24 3749,—
HV VCS 555/58 185 425,70,215,140 79 84x48 22 4229,—
LV DCS 555/57 165 390,65,195,130 79 84x48 27 3099,-
LV LCS 555/57 165 390,65,195,130 79 84x48 24 3749,—
LV VCS 555/57 165 390,65,195,130 79 84x48 22 4229~

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

* Integrierte Steueranlage

« 2 Decksgleiche Deckel abschlieBbar

« Transparente Schottwande

* AuRennaht aus 20 mm Gewebeband

» Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

« Als HV High Volume oder LV Low
Volume erhéltlich

« Drei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Riickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

« Im vorderen Lukendeckel integrier-
ter Kompass Silva 70 P

Besonderheiten bei diesem

Premium Boot

« Vacuum Infusions Bauweise in
Kohle, Aramid und Epoxy Harz

Hanseat

...der Expeditions-Allrounder
Das Unterschiff des Hanseat vereint wie kaum
ein anderes die Attribute Leichtlauf und
Sicherheit. Dies erreichen wir durch die Kom-
bination aus einem V-Spant im Vorder- und
Hinterschiff fir gute Beschleunigung und
hohe Endgeschwindigkeit sowie einem stark
abgerundetem U-Spant im Sitzbereich fir
hohe Anfangs- und Endstabilitat. Dank der
geschickten Volumenverteilung und der lan-
gen Wasserlinie ist der Hanseat spurtreu und
schnell, durch die integrierte Steueranlage
lasst er sich aber nahezu auf der Stelle drehen
und bleibt auch bei derber Witterung leicht zu
beherrschen.

Hanseat Expedition Plus

Die komplette Ausstattung des Hanseat
eignet sich fur die Tagestour genauso wie

fuir eine mehrwdchige Expedition. Besonders
bei Touren mit viel Gepéack spielt der Hanseat
seine Stérken aus, die abschliebaren, decks-
gleichen Luken erleichtern das Beladen. Wer
den Kick beim spielerischen Paddeln in der
Brandung sucht, der setzt mit dem Hanseat
auf das richtige Boot. Leicht l&sst er sich aus
der Hufte steuern, durch das viele Volumen
in Bug und Heck in Verbindung mit den hoch-
gezogenen Spitzen ist der Hanseat jederzeit
leicht zu kontrollieren.

Material  Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen aullen kg
HVDCS 525/58 165 360,57,200,103 79 84x48 26 3099,
HV LCS 525/58 165 360,57,200,103 79 84x48 23 3749,-
HV VCS 525/58 165 360,57,200,103 79 84x48 21 4229~
LV DCs 525/57 150 330,52,185,93 79 84x48 26 3099,
LVLCS 525/57 150 330,52,185,93 79 84x48 23 3749~
LV VCS 525/57 150 330,52,185,93 79 84x48 21 4229~

1 2 8] 4 5) 6
Geschwindigkeit —————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt —————————————————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

* Integrierte Steueranlage

« 2 Decksgleiche Deckel abschlieRbar

« Transparente Schottwéande

* AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepécknetz
und Deckspinne

« Als HV High Volume oder LV Low
Volume erhéltlich

« Drei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Rickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

 Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

* Im vorderen Lukendeckel integrier-
ter Kompass Silva 70 P

Besonderheiten bei diesem

Premium Boot

« Vacuum Infusions Bauweise in
Kohle, Aramid und Epoxy Harz



Godthab XL

...der Gronlander

Das Unterschiff des Godthab XL ist auf
Geschwindigkeit ausgelegt. Der reinrassige
Rundspant ist extrem spurtreu, lasst sich
blitzschnell beschleunigen und leicht auf
Hochstgeschwindigkeit halten. In Verbin-
dung mit der integrierten Steueranlage ist
der Godthab XL zudem extrem mandovrier-
fahig. Die schlanke Linie dieses Gronlanders
in Kombination mit dem extrem flachen
Oberschiff bietet so gut wie keine Angriffs-
flache flr Wind und Wellen und fihrt zu
einem sehr guten Geradeauslauf.

Godthab XL Expedition Plus

Ob fiir das Training auf dem Rhein oder die
mehrtagige Tour auf dem Meer — der Godt-
hab XL ist vielseitig einsetzbar, wenn du ihn
beherrscht. Trotz der radikalen Grénléander-
Optik und des flachen Oberschiffs bietet der
Godthab XL genug Ladevolumen auch fiir
mehrtagige Touren. Die geringere Anfangs-
stabilitat gleicht der Godthab XL durch seine
enorme Leichtlaufigkeit aus - hat man ein
gewisses Mal3 an Erfahrung und das notige
Gefihl in der Hifte, so kann man den Godt-
hab XL leicht Uber die Kante steuern und
auch in schwerer See sicher beherrschen.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 530/55 150 316,55,174,87 71 76,5x48 26 3069,

LCS 530/55 150 316,55,174,87 71 76,5x48 22 3699,

VCS 530/55 150 316,55,174,87 71 76,5x48 20 4129,—

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt —————————— —
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

* Integrierte Steueranlage

+ 2 Decksgleiche Deckel abschliebar

* Transparente Schottwénde

+ AuBRennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Drei verschiedene Materialvarianten

MAC 2-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Riickengurt mit Contourpolster

+ Im Sullrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter

Optionen
+» Im vorderen Lukendeckel integrier-
ter Kompass Silva 70 P

Besonderheiten bei diesem

Premium Boot

+ Vacuum Infusions Bauweise in
Kohle, Aramid und Epoxy Harz
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Magellan

...der perfekte Allrounder
Das Unterschiff des Magellan ist eine perfek-
te Symbiose aus Leichtlauf, Stabilitat und
Wendigkeit. Der abgerundete U-Spant im
Sitzbereich gibt dem Boot eine sehr hohe
Anfangs- und Endstabilitat, das Boot ist leicht
auf der Kante zu halten und aus nahezu jeder
Position wieder aufzurichten. Der ausgeprag-
te Kielsprung sorgt fur eine enorme Wendig-
keit. Zusammen mit der langen Wasserlinie
und der geschickten Volumenverteilung ist
der Magellan extrem schnell und spurtreu.
Durch seine ausgewogenen Fahreigen-
schaften eignet sich der Magellan sowohl fiir

Magellan Touring Plus

die Tagestour auf dem heimischen Ge-
wasser wie auch fur Expedition und Gepéack-
touren. Dank seiner flachen Silhouette ver-
hélt sich der Magellan auch bei schwerer See
sehr neutral. Ob mit Skeg oder mit der her-
vorragend funktionierenden, vorbalancierten
Steueranlage - hier definiert nicht das Boot
die Grenze des Machbaren, sondern das
persdnliche Konnen des Paddlers. Durch
sein gutmitiges und ausgeglichenes Fahr-
verhalten ist der Magellan ein hervorragen-
des Boot flir Seekajak-Einsteiger wie auch
far routinierte Paddler.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

HV DCS 550/58 165 367,77,175,115 79 84x48 26 2199.-

HV LCS 550/58 165 367,77,175,115 79 84x48 21 2939,

LV DCS 550/57 150 337,72,160,105 79 84x48 26 2199,-

LV LCS 550/57 150 337,72,160,105 79 84x48 21 2939,-

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

« 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwande

+ AuBBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

« Als HV High Volume oder LV Low
Volume erhéltlich

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Riickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

* Kompass Silva 70 P auf Konsole

* Skeg

Archipel

...die eierlegende Wollmilchsau

Beim Archipel setzen wir auf ein Unterschiff,
das die Attribute Sicherheit und Geschwindig-
keit zu einem extrem ausgewogenen Fahrver-
halten kombiniert. Der stark abgerundete U-
Spant im Sitzbereich sorgt fur Sicherheit und
Anfangsstabilitat, zusammen mit dem ausge-
pragten V-Spant im Bug erreichen wir eine
hervorragende Beschleunigung und einen
besonders leichten Lauf. Der senkrechte Heck-
steven sorgt zudem flr eine lange Wasserlinie,
die ein weiteres Plus an Geschwindigkeit und
Spurtreue garantiert. Zudem erreichen wir so
eine perfekte Anstrahlung des vorbalancierten
Steuers, durch das der Archipel wendig und
leicht zu beherrschen ist.

Archipel Touring Plus

Egal, ob Sie ein Boot fiir Tagesausfahrten
suchen oder ob Sie gerne mehrtagige
Gepéacktouren unternehmen - der Archipel
ist durch seine ausgewogenen Eigenschaften
ein sehr vielseitiges Touren- und Seekajak.
Durch die groRBen Ladeluken ist das Beladen
der groRzugigen Staurdume ein Kinderspiel,
der Archipel fasst genug Gepack selbst fiir
lange Touren jenseits der Zivilisation. Sowohl
Profis als auch sportliche Einsteiger wissen
den Archipel aufgrund seiner ausgegliche-
nen Eigenschaften zu schatzen.

Material  Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

HV DCS 525/58 160 350,60,175,115 79 84x48 25 2139,-

HV LCS 525/58 160 350,60,175,115 79 84x48 20 2859,—

LV DCS 525/57 145 320,55,160,105 79 84x48 25 2139~

LVLCS 525/57 145 320,55,160,105 79 84x48 20 2859,

1
Geschwindigkeit ————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat ————————————————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch

Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

« 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

» AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepécknetz
und Deckspinne

« Als HV High Volume oder LV Low
Volume erhéltlich

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Rickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

 Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

» Kompass Silva 70 P auf Konsole

* Skeg



Aurora

...kurz und gut

Trotz seiner Kiirze von gerade mal funf
Metern ist der Aurora ein schnelles, spur-
treues und ausgesprochen sicheres Seekajak.
Dies erreichen wir durch den abgerundete
U-Spant im Sitzbereich in Kombination mit
dem ausgepragten V-Spant im Vorderschiff
und der langen Wasserlinie. Dank des starken
Kielsprungs lasst sich der Aurora nahezu auf
der Stelle drehen. Das serienmafige Balance-
Steuer sorgt fur perfekte Mandvrierbarkeit
auch unter schwierigen Bedingungen, das
optionale Skeg gibt dem Aurora einen noch
besseren Geradeauslauf bei Seitenwind und
bei Wellen von achtern.

Aurora Touring Plus

Volumen
Total/V/C/H

305,50,160,95
305,50,160,95
285,47,150,88
285,47,150,88

Material ~ L&nge/Breite Trag-

fahigkeit

HV DCS 500/58 140
HV LCS 500/58 140
LV DCS 500/57 125
LVLCS 500/57

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Der kompakte Aurora ist das Boot fur

leichte Paddler und Paddlerinnen. Er eignet
sich gleichermalen flir Tagestouren wie
auch fur Fahrten mit ippigem Gepack. Durch
die groRen Ovalluken lassen sich die Gepéack-
raume leicht beladen, die ausgewogenen
Fahreigenschaften bereiten viel Freude auf
dem Wasser — egal ob man Einsteiger oder
fortgeschrittener Paddler ist. Der Einsatz-
bereich des Aurora ist extrem vielseitig — auf
schmalen, kurvenreichen Gewassern fuihlt
man sich mit dem wendigen Kajak ebenso
wohl wie auf dem offenen Meer oder beim
Surfen in der Brandung.

Cockpit Cockpit Gewicht Preis
innen auflen kg

84x48 23 2099,—

84x48 18 2799,—
76,5x48 23 2099,
76,5x48 18

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

+ 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

* Auennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Als HV High Volume oder LV Low
Volume erhaltlich

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

+ Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Rickengurt mit Contourpolster

+ Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

+ Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

+ Kompass Silva 70 P auf Konsole

* Skeg

SEEKAJAK EINER
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Biskaya

...lauft wie auf Schienen

Der Biskaya ist ein sportliches Seekajak mit
ausgewogenen Fahreigenschaften. Der V-
Spant im Bug geht flieBend in einen Rund-
spant Uber - dadurch ist der Biskaya schnell
zu beschleunigen und lange mit hoher
Geschwindigkeit zu paddeln. Der abgerunde-
te U-Spant unter dem Sitz gibt dem schlan-
ken Boot eine hohe Anfangs- und Endstabi-
litat. Uber die sanfte Kante gefahren ist der
Biskaya sehr wendig, er I&sst sich spielerisch
leicht Uber die Hufte steuern.

Das geringe Volumen im Unterwasserschiff
und der ausgefeilte Kielsprung gibt dem Bis-
kaya einen hervorragenden Geradeauslauf,
mit dem integrierten Skeg lasst sich die Spur-
treue je nach Wind- oder Stromungsbedin-
gungen beeinflussen. Durch das flache Ober-
deck ist er wenig windanféllig, die hochge-
zogenen Enden lassen ihn sauber und kon-
trolliert aufsurfen und trocken durch Wellen
und Brandung gleiten.

Der Biskaya eignet sich sowohl fir Fortge-
schrittene als auch fur motivierte Einsteiger.
Durch die drei verschiedenen GréRen wird
nahezu jeder Paddler das richtige Boot fur
den jeweiligen Einsatzzweck finden.

Besonderheit:
Fir alle Paddler, die sich die Grundsatzfrage
»Skeg oder Steuer?« noch nicht beantworten

koénnen, bietet der Biskaya die optimale Losung:

das neu entwickelte Steuer-Skeg. Dieses ein-
zigartige Skeg ist an der tiblichen Stelle in
den Bootsrumpf integriert und funktioniert,
halb ausgefahren, wie ein tbliches Skeg.
Wird dieses aber komplett

ausgefahren, so kann es

Uber die FuBpedale als

sehr effizientes, einzig-

artiges Steuer genutzt

werden.

Foto: Christian Handtke; Pilot »Paddlers Pick Hero Christian Zicke in der Brandung in Griechenland

Ausstattungsmerkmale

« Skeg oder integriertes Steuerskeg

« 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

» AufRennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepécknetz
und Deckspinne

¢+ Als MV Medium Volume oder LV
Low Volume erhaltlich

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergostemm- oder Ergosteuerbock
auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Rickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

* Kompass Silva 70 P

* Flip Off Steueranlage




Biskaya LV

Der LV (Low Volume) eignet sich besonders
fur kleine, leichte Paddler und Paddlerinnen kanten, sie schatzen das schmale Boot auBer-

oder fur mittelschwere Paddler, die nur mit dem aufgrund des guten Kontakts im Cockpit
minimalem Gepack unterwegs sind. Beson- und aufgrund des niedrigen Freibords, dass
ders kleine Paddler kénnen den LV leicht das Boot wenig windanfallig macht.

Biskaya LV Plus

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

Skeg DCS 535/53,5 135 295,50,160,85 79 84 x48 25 2199

Skeg LCS 535/53,5 135 295,50,160,85 79 84x48 20 2939~

Exped. DCS  535/53,5 135 295,50,160,85 79 84 x48 25 2359~

Exped. LCS  535/53,5 135 295,50,160,85 79 84 x48 20 3099,

2 3 4 5 6
Geschwindigkeit
Wendigkeit @~ @—m8m7«—————
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitit @~ ———m——————

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Biskaya MV

Einen ticken breiter und deutlich volumino- Gepack bietet das Boot aus-

SEEKAJAK EINER

ser als der LV ist der MV (Medium Volume). reichend Volumen. Auch schwere Paddler bis
Paddler um die 80 Kilo kdnnen mit dem MV ca. 100 kg lieben den MV als Boot fuir Tages-
gut auf Reisen gehen, auch fiir Gppiges ausfliige oder Reisen mit wenig Gepack.

Biskaya MV Plus

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

Skeg DCS 535/54 150 325,55,175,95 79 84 x 48 26 2199,-

Skeg LCS 535/54 150 325,55,175,95 79 84 x48 21 2939~

Exped. DCS  535/54 150 325,55,175,95 79 84 x 48 26 2359,—

Exped LCS 535/54 150 325,55,175,95 79 84 x 48 21 3099,—

2 3 4 5 6
Geschwindigkeit
Wendigkeit ~ @—m—m4mMm——————
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitit ~ -—————————

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Biskaya HV

Der HV (High Volme) ist der Biskaya fiir lange
Gepacktouren oder schwere Jungs und Gepack, auch groRe Paddler finden ausrei-
Madels. Das grofRvolumige Boot fasst viel chend Platz im volumindsen Sitzbereich.

Biskaya HV Plus

Material  L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

Skeg DCS 540/56 165 360,79,174,107 79 84 x48 27 2199

Skeg LCS 540/56 165 360,79,174,107 79 84 x48 22 2939~

Exped. DCS  540/56 165 360,79,174,107 79 84 x 48 27 2359,—

Exped LCS 540/56 165 360,79,174,107 79 84 x48 22 3099,

2 3 4 5 6
Geschwindigkeit
Wendigkeit ~ @————-—————
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitit =~ ————————

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser



Skinner

Skinner

Material

Skeg DCS 560/54
Skeg LCS 560/54
Exped. DCS  560/54
Exped.LCS  560/54

Geschwindigkeit

Lange/Breite

Trag-
fahigkeit

125
125
125
125

Durch das vollig neue Unterschiff-Design

ist der Skinner die Innvoation beim Bau von
modernen Gronlandkajaks. Der gertenschlan-
ke Bug schneidet elegant durch das Wasser,
der abgerundete U-Spant im Mittelschiff gibt
dem Boot eine hohe Anfangs- und eine sehr
hohe Endstabilitat, die bei einem so schnit-
tigen Boot wie dem Skinner ihres Gleichen
sucht. Hinter der eleganten Silouette des
Skinner versteckt sich die moderne Interpre-
tation eines schnellen Grénland-Seekajaks.

Volumen
Total

287,65,142,80
287,65,142,80
287,65,142,80
287,65,142,80

Wendigkeit
Geradeauslauf

Anfangsstabilitat
Endstabilitat
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Fur leichte Paddler eignet sich der schlanke
Skinner als vollwertiges Seekajak, auch fur
lange Touren mit Uppigem Gepéck. Schwere-
re Paddler lieben den Skinner als schnelles
Boot fur Tagestouren oder fir die tagliche
Trainingsrunde auf dem Hausgewasser.

Cockpit
innen

79
79
79
79

Fahrergewicht

Cockpit
auflen

84x48
84x48
84x48
84x48

Einsatzbereich

Gewicht

kg
25
20
25
20

Anspruch

Preis

2299,
3039,
2459,
3199,

Gewasser

Ausstattungsmerkmale

+ Skeg oder integriertes Steuerskeg

+ 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

+ Transparente Schottwéande

+ AuRRennaht aus 20 mm Gewebeband

+ Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

+ Ergostemm- oder Ergosteuerbock
auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Ruckengurt mit Konturpolster

+ Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

+ Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

+ Kompass Silva 70 P

* Flip-off Steueranlage




Eski 530

...fur sportliche Enthusiasten

Der Eski 530 ist ein kompaktes und leichtes
Seekajak mit einem auf’ergewdhnlichen
Leichtlauf. Dafur sorgt sein sehr schmales
Unterwasserschiff mit dem ausgepragten
V-Spant im Bug, der nahtlos in einen reinras-
sigen Rundspant tbergeht. Durch das daraus
resultierende sehr sportliche Fahrverhalten
ist der Eski 530 besonders fortgeschrittenen
Paddlern zu empfehlen. Doch auch fir mo-
tivierte, sportliche Einsteiger, die sich das Trai-
ning auf ruhigem Gewasser einen Tick sport-
licher gestalten mdchten, mag der Eski die
erste Wahl sein. Wer dieses Boot beherrscht,
der kann es mit jedem aufnehmen...

Eski 530 Touring Plus

Ob bei der Trainingsrunde auf dem hei-
mischen Gewésser oder bei langen Touren
in schwerer See — ist man fahrerisch mit dem
Eski 530 auf Augenhéhe, so kann man die
Stérken dieses Rundspanters voll auskosten.
Das spurtreue und neutrale Kajak, das auch
bei Wind und Wellen voll auf Kurs bleibt,
lasst sich wunderbar Uiber die Hiifte steuern.

Material  Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 530/55 150 316,55,174,87 71 76,5x48 25 2099,—

LCS 530/55 150 316,55,174,87 71 76,5x48 20 2839 -

2 3 4 5 6
Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt ————————————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewsser

Ausstattungsmerkmale

* Flip Off Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepéacknetz
und Deckspinne

* Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 2-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Riickengurt mit Contourpolster

+ Im Sullrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

+ Kompass Silva 70 P

+ Skeg

Eski 475

...das kompakte Seekajak fur Kinder und
Jugendliche
Der Eski 475 ist das kompakteste und leichte-
ste Seekajak in unserer Flotte. Der abgerun-
dete U-Spant im Unterschiff sorgt fur viel
Anfangs- und Endstabilitat, der V-Spant mit
ausgepragtem S-Schlag in Bug und Heck fur
Leichtlauf und Spurtreue. Zusammen mit der
serienmaliigen Flip-Off-Steueranlage ist der
Eski 475 leicht zu beherrschen und wendig
genug auch fir kleine Flisse mit vielen
Mé&andern.

Eski 475 Touring Plus

Besonders Kinder, Jugendliche und Leicht-
gewichte schatzen den 475er fiir Tages- oder
Wochenend-Ausfliige. Das handliche Kajak
steht auch mehrtagigen Touren mit leichter
Ausristung nicht im Weg — leicht lassen sich
die Staurdume durch die groRzugigen Luken
beladen. Fur Fahrten jenseits der Kuste ist
der Eski 475 dank der vollstandigen Sicher-
heitsausstattung mit Abschottungen vorne
und hinten, Decksleinen, Toggeln und
Tagesstaufach ebenfalls gerustet.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 475/55 115 270,40,150,80 71 76,5x48 22 1929,—

LCS 475/55 115 270,40,150,80 71 76,5x48 18 2599~

1
Geschwindigkeit —————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

* Flip Off Steueranlage

« 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

« Toggel, Rundumleine, Gepéacknetz
und Deckspinne

*» Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 1-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ De Luxe-Sitz mit Sitzpolster

+ Riickengurt mit Contourpolster

+ Im Siillrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke
» Kompass Silva 70 P auf Konsole
* Skeg
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Baikal

...der fur die groRe Fahrt oder die grof3en
Fahrerinnen
Durch sein hohes Volumen und den ausge-
pragten U-Spant ist der Baikal ein sehr siche-
res Seekajak. Doch dank der langen Wasser-
linie in Kombination mit dem schlanken Bug
ist dieses Kajak alles andere als langsam. Es
ist vielmehr die Kombination aus hoher Kipp-
stabilitdt und Leichtlauf, die den Baikal so
interessant macht. Das serienmalf3ige Balan-
ce-Steuer wird durch den senkrechten Heck-
steven stromungsgulinstig angestrahlt und
rundet das Sicherheitspaket des Baikal ab.
Dank des riesigen Cockpits und der hohen

Baikal Touring Plus

Zuladung eignet sich der Baikal besonders
fir lange Expeditionen mit viel Ausriistung
sowie fur groBe und schwere Fahrer. Auch
Paddler, die in Ihrer Bewegungsfreiheit ein-
geschrankt sind, kommen dank des enormen
Platzangebotes und der duBerst bequemen
Sitzanlage gut zu recht. Das Anziehen der
Beine und das Verandern der Sitzposition
wéhrend der Fahrt wird im Baikal nicht zur
Turniibung. Der Einsatzbereich reicht von
Flissen und Seen Uber Fahrten in Klsten-
gewassern bis hin zu Touren auf offener See.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 540/61 210 413,99,190,124 93 100x54 27 2359,—

LCS 540/61 210 413,99,190,124 93 100x54 22 3099,—

1
Geschwindigkeit —————————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewiisser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

» Toggel, Rundumleine, Gepécknetz
und Deckspinne

» Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Ruckengurt mit langer PU Ricken-
lehne

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

» Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

+ Kompass Silva 70 P auf Konsole

«* Skeg

Tasman

...der bequeme Tausendsassa

Das Unterschiff des Tasman ist eine gelunge-
ne Symbiose aus hoher Kippsicherheit und
Leichtlauf. Der ausgepragte U-Spant hat eine
hohe Anfangs- und Endstabilitat, durch die
lange Kiellinie erreicht der Tasman eine hohe
Reisegeschwindigkeit. Die grof3e Luke
erleichtert den Ein- und Ausstieg, das MAC-3-
Cockpit bietet einen ausgesprochen guten
Halt im Boot und jede Menge Komfort. In
Verbindung mit der Balance-Steueranlage ist
der Tasman ein leicht zu mandvrierendes,
spurtreues See- und Tourenkajak.

Tasman Touring Plus

Durch das Gppige Volumen und die groRen
Staurdume eignet sich der Tasman fur lange
Gepacktouren genauso wie fir Tagestouren
und Wochenend-Ausflige. Neben Touren auf
Flissen und Seen ist der Tasman dank seiner
vollstdndigen Sicherheitsausstattung auch
ein gutmutiger Begleiter in Klistengewéssern
sowie auf offener See. Der Tasman erleichtert
dem Tourensportler den Einstieg in den See-
kajaksport.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 525/58 165 355,60,180,115 88 96x51 25 2199~

LCS 525/58 165 355,60,180,115 88 96x51 20 2939,-

1
Geschwindigkeit ———————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

* 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwande

« Auf3ennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Rickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

* Kompass Silva 70 P auf Konsole

* Skeg



Meridian

...das Allround-Seekajak aus PE

Der Meridian ist durch seinen abgerundeten
U-Spant und die lange Wasserlinie ein siche-
res und schnelles Seekajak. Der senkrechte
Hecksteven gibt dem Kajak viel Filhrung und
bewirkt einen hervorragenden Geradeauslauf.
AufRerdem sorgt er fur eine optimale Anstrah-
lung des serienmaRigen Balance-Steuers, das
den Meridian wendig und leicht zu mandvrie-
ren macht. Das Unterschiff liegt satt und stabil
auf dem Wasser, es l&sst sich leicht kanten und
aus fast jeder Situation wieder mit der Hifte
aufrichten. Das nahezu unverwustliche HD-PE
ist extrem pflegeleicht und auBerst robust.

Meridian Touring Plus

Ob auf Flussen, Seen oder an schroffen
Kisten - der Meridian ist vielseitig einsetzbar.
Auch der Einsatz auf offenen Gewéssern ist
fur dieses schnelle Seekajak dank der abge-
schotteten Staurdume und der kompletten
Sicherheits-Ausstattung kein Problem. Auch
fir lange Touren mit viel Gepéack hat der
Meridian ausreichend Kapazitat. Das beque-
me MAC-3-Cockpit mit der grofRen Luke
ermaoglicht ein leichtes Ein- und Aussteigen
und bietet dank der vielen Einstellmdglich-
keiten an Sitz- und FuB3stiitze einen hervor-
ragenden Halt im Boot.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg
PE 520/59 180 396,92,184,120 88 96x51 27 1599~

1
Geschwindigkeit ——————————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

+ Balance Steueranlage

+ 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

* Transparente Schottwénde

* Toggel, Rundumleine, Gepéacknetz
und Deckspinne

MAC 3-Cockpit

+ Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

+ Riickengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

+ Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

Sea Tour

...denn Sicherheit geht vor
Das breite, U-spantige Unterschiff mit der
sanften Kante macht den Sea Tour zu einem
gutmutigen und sicheren Kajak. Die lange
Wasserlinie mit dem senkrechten Hecksteven
gibt dem Boot zudem einen guten Gerade-
auslauf. Zusammen mit der integrierten
Steueranlage, oder wahlweise mit der gunsti-
geren Flip-Off-Steueranlage, ist der Sea Tour
ein wendiges und vielseitiges Kajak.

Dieser sichere Allrounder mit seiner Lange
von vier Metern achtzig ist schnell und spur-
treu genug fir ausgiebige Gepéacktouren,

—— "

aber kompakt genug fur kleinere, kurvige
Flisse. Mit seinem hohen Volumen und den
riesigen Staurdumen, die bequem Uber grof3e
Ovaldeckel beladen werden kénnen, ist der
Sea Tour der Packesel unter den Touren-
kajaks. Ausgestattet mit Decksleinen, Netzen
und Abschottungen ist er auch fur kiisten-
nahe Fahrten geeignet. Die grof3e Luke
garantiert ein einfaches Ein- und Aussteigen,
der gemutliche Sitz mit der hohen Riicken-
lehne ist auch auf langen Touren sehr
bequem.

Sea Tour

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

Touring 480/62 190 400,75,195,130 88 96x51 29 1549,—

Expedition ~ 480/62 190 400,75,195,130 88 96x51 31 1799,

1
Geschwindigkeit —————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Flip Off Steueranlage bei Touring

* Integrierte Steueranlage bei
Expedition

+ 2 ovale Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

MAC 2-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Riickengurt mit langer PU Riicken-
lehne

+ Im Siillrand und Oberschiff
integrierter Oberschenkelhalter
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Speedliner

...der Name ist Programm
Das fast sechs Meter lange Kajak mit seiner
extrem langen Wasserlinie und dem schma-
len Rundspant vereint all unsere Erfahrung
aus dem Wettkampfsport zu einem der
schnellsten Tourenboote auf dem Markt. Der
nahezu senkrechte Steven am Bug teilt jede
Welle, das volumindse Oberschiff lasst kein
Abtauchen des Bugs zu. Zusammen mit der
neuen Balance-Steueranlage ist der Speedli-
ner sogar bei schwerer See kaum zu stoppen.

Speedliner Touring Plus

Der Speedliner ist ein Erfolgsgarant auf jedem
Marathon. Doch auch fiir Fans hoher Geschwin-
digkeiten, die auf langen Touren die eigene
Bestzeit vor Augen haben, ist dieses Boot die
perfekte Waffe gegen die Uhr. Die riesigen
Staurdume bieten Platz fir massig Gepack, das
hohe Volumen des Speedliner verkraftet eine
enorme Zuladung. Der Speedliner ist ein voll
ausgestattetes Seekajak, das sich gleicher-
malien fir Fahrten auf Seen, groRen Flissen
oder auf dem offenen Meer eignet.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auBBen kg

DCS 585/53 165 389,117,145,127 79 84x48 26 2219~

LCS 585/53 165 389,117,145,127 79 84x48 22 2959 -

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt ——————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

* 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepécknetz
und Deckspinne

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

« Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Ruckengurt mit Contourpolster

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

* Kompass Silva 70 P auf Konsole

+ Skeg

Speed Machine

...die Trainings- und Marathon-Maschine
Die Gene der Speed Machine liegen bei un-
seren reinrassigen Rennkajaks. Doch wurde
bei der Speed Machine durch ein voluming-
seres und stabileres Unterwasserschiff die
Alltagstauglichkeit deutlich erhéht. Zusammen
mit unserer Race- oder Flossen-Steuerung

ist dieses Kajak fiir sehr erfahrene Paddler,
auch ohne Rennsportvergangenheit, ein be-
herrschbares Sportgerat, das seinen Bezwin-

Speed Machine

ger nicht ohne triftigen
Grund beim ersten Ausritt aus dem Sattel wirft.
Trotzdem darf es an einer ordentlichen Por-
tion Bootsgefiihl nicht mangeln, will man mit
der Speed Machine griin werden. Lauft das
Boot aber erst einmal, tritt die alte Faustregel
»Geschwindigkeit gibt Sicherheit« in Kraft.
Dann steht dem Marathon-Sieg nur noch die
eigene Kondition im Weg — und an der lasst
sich ja bekanntermalRen arbeiten.

Material  Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Race DCS 520/46 125 250 94,5 99x44 17 1679,—

Race LCS 520/46 125 250 94,5 99x44 14 2369,—

Sprint DCS ~ 520/46 125 250 94,5 99x44 17 1859,

Sprint LCS 520/46 125 250 94,5 99x44 14 2539,—

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat —
Endstabilitat -

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

Race
* Race Steueranlage

Sprint
* Rennkajak-Steuerflosse

Race und Sprint

* AuBennaht aus 20 mm Gewebeband
* Rennkajak Sitz

* Pinnensteuerbock

* Gummihandschlaufe

« Zwei verschiedene Materialvarianten

Optionen
« Tagesstaufach vor der Sitzluke

V-Max

Der Name ist Programm

Hdchste Geschwindigkeit mit einem einfachen Hand-
ling zu gewahrleisten ist uns beim V-Max gelungen.

V-Max

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen aulBen kg

DCS 520/39 40-95 250 94,5 99x44 12 1999 -

VCS 520/39 40-95 250 94,5 99x44 11 2799,-




Streamliner S

...der Trainingspartner fiir die Feierabendrunde
Der gemaligte Rundspant des Streamliner S
hat seine Gene im Rennsport. Jedoch wurde
hier Wert auf eine hohe Anfangs- und End-
stabilitat gelegt. Trotz des gutmutigen Unter-
schiffs ist der Streamliner S dank seiner lan-
gen und schmalen Wasserlinie ein extrem
schnelles und leichtlaufendes Kajak. Selbst
im kabbeligen Wasser kommt man mit dem
Streamliner schnell voran, der voluminése Bug
schneidet sauber durch Wellen und Strom-
schnellen.

Der Streamliner S ist ein gemafigter Renner
fur Marathon-Fahrten auf Seen, Flissen oder

Streamliner Small Touring Plus

auf dem Meer. Genauso gut eignet er sich
als leichtes Trainingsboot fur die Runde nach
Feierabend. Das volumindse Gepéckteil im
Heck erlaubt nicht nur die Mitnahme von Ta-
gesgepack, auch leichtes Wochenend-Gepéack
verkraftet der Streamliner S ohne Murren. Die
praktische Tagesluke vor dem Cockpit fasst
Musliriegel, Handy oder gar eine Wasserfla-
sche. Das voll ausgestattete MAC-3-Cockpit
ist nicht nur bequem, es lasst sich auch per-
fekt an den jeweiligen Fahrer anpassen und
bietet durch die ausgeformten Oberschenkel-
halter einen hervorragenden Halt im Boot.

Material ~ Lénge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen aulRen kg

DCS 520/52 140 330,x,205,125 88 96x51 20 1749,—

LCS 520/52 140 330,x,205,125 88 96x51 16,5 2419~

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitait ———————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

* Race Steueranlage

+ 1 ovaler Gummi Deckel

+ Transparente Schottwand

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband
* Gummihandschlaufe

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene
+ Comflex-Sitz mit Sitzpolster

* Riickengurt mit Contourpolster

+ Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen
+ Tagesstaufach vor Sitzluke
* Rennkajak Sitz (ohne Mehrpreis)
* Pinnensteuerbock (Mehrpreis 49,90)
* Rennkajak-Steuerflosse
(Mehrpreis 169,-)

Streamliner L

...das Boot fur den Ex-Rennfahrer
Beim Streamliner L setzen wir auf dasselbe
Unterwasserschiff wie beim Streamliner S.
Der gemaRigte Rundspant ist schnell, spur-
stabil und fiir ein Kajak dieses Kalibers sehr
sicher zu fahren. Die Race-Steueranlage gibt
dem Streamliner L noch mehr Fihrung und
macht ihn zudem wendig und leicht zu
mandovrieren. Auf Wunsch gibt es den Stre-
amliner L auch mit Pinnensteuerung und
Steuer-Flosse.

Durch sein hohes Race-Cockpit spricht der
Streamliner L besonders Rennsportler an, die
auch unter harteren aufleren Gegebenheiten

Streamliner Large Touring

in gewohnter Position, mit angezogenen
Knien, paddeln méchten. Er eignet sich be-
sonders fir die Trainingsrunde auf dem hei-
mischen Gewasser oder fir den Marathon-
Einsatz. Er bietet gerade dann viel Sicherheit,
wenn ein reinrassiges Rennboot an seine
Grenzen kommt. Zum Beispiel wird er haufig
von Sportlern beim Wintertraining einge-
setzt. Auch auf Flussen mit starker Strdomung
oder auf offenen Wasserflachen mit Wind
und starker Wellenbildung spielt der Stream-
liner L seine Starken aus.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 520/52 150 345,210,135 86 93,5x48,5 20 1699,

LCS 520/52 150 345x,210,135 86 93,5x48,5 16,5 2379~

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitatt ———————
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

* Race Steueranlage

+ 1 ovaler Gummi Deckel

« Transparente Schottwand

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband
* Gummihandschlaufe

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 1-Cockpit

+ Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ De Luxe-Sitz mit Sitzpolster

* Riickengurt mit Contourpolster

+ Im Sullrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter

Optionen
* Rennkajak Sitz (ohne Mehrpreis)
* Pinnensteuerbock (Mehrpreis 49,90)
*» Rennkajak-Steuerflosse
(Mehrpreis 169,-)
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Maxi

...der grof3e Tourer
Beim Maxi Touring Plus setzen wir auf einen
breiten U-Spant im Unterschiff, der diesem
Boot eine hohe Anfangs- und Endstabilitat
gibt. Zusammen mit der langen Wasserlinie
und dem optimal angestrahlten Balance-
Steuer entsteht somit ein sehr sicheres,
schnelles und wendiges Touren-Kajak. Durch
den volumindsen Bug lauft der Maxi Touring
Plus trocken durch Wellen und leichte Bran-
dung, auch spritzige Schwallstrecken mei-
stert er mit Bravour.

Der Maxi Touring Plus ist ein Kajak fr gros-
se und schwere Paddler. Das tppige Cock-
pit erleichtert das Ein- und Aussteigen, auch

Maxi Touring Plus

Paddler, die in Ihrer Bewegungsfreiheit ein-
geschrankt sind, kommen dank des enormen
Platzangebotes und der duBerst bequemen
Sitzanlage gut zurecht. Auf Flissen jeglicher
Art spielt der Maxi seine Starken aus - auf
engen Flassen mit vielen Maandern genauso
wie auf dem Rhein oder der Weser. Durch
seine guten Laufeigenschaften und die voll-
standige Sicherheitsausstattung ist der Maxi
auBerdem ein treuer Begleiter beim Paddeln
auf Seen und kiistennahen Gewdssern. Die
groflziigigen Laderdume in Bug und Heck
ermdglichen auch mehrtégige Gepéack-Tou-
ren und kénnen bequem durch die grofien
Oval-Luken beladen werden.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 455/66 200 405,80,195,130 93 100x54 24 1979,

LCS 455/66 200 405,80,195,130 93 100x54 20 2639,—

1
Geschwindigkeit —————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat

Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

+ Balance Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

+ Transparente Schottwénde

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

+ Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

* Riickengurt mit langer PU Riicken-
lehne

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

* Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz

Trailer

...der kompakte Tourer

Der Trailer Touring Plus ist eine kleinere Ver-
sion unseres Maxi Touring Plus. Und genauso
wie beim grofRen Bruder setzen wir auch hier
auf einen sicheren U-Spant, gepaart mit einer
langen Wasserlinie und einer ausgewogenen
Volumenverteilung im Bug. Das Balance-
Steuer am senkrechten Heck-Steven wird
optimal angestrahlt und reagiert schon auf
den geringsten Befehl durch den Fuf? des
Paddlers mit praziser Steuerwirkung. Somit
ist der Trailer ein sehr wendiges, durch den
Einsatz der Steueranlage aber auch sehr
spurtreues und leicht zu beherrschendes
Kajak.

Trailer Touring Plus

Kleine bis mittelgrofRe Paddler und Paddle-
rinnen finden im Trailer den optimalen Beglei-
ter flr ausgedehnte Touren auf Flissen, Seen
und in Kuistenbereichen. Das groRRziigige Cock-
pit erleichtert den Ein- und Ausstieg, viele Ver-
stellmoglichkeiten garantieren einen siche-
ren Halt im Boot. Die bequeme Sitzanlage ver-
spricht zudem ermidungsfreies Paddeln
selbst tber viele Stunden. Die beiden groRen
Staurdume lassen sich leicht beladen, der
Trailer eignet sich somit auch fiir lange Tou-
ren mit Uppigem Gepack. In der LCS-Ausfiih-
rung ist der Trailer trotz seiner vollstandigen
Ausstattung ein sehr kompaktes und leichtes
Kajak, welches sich leicht von einer Person
handeln lasst.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen aulBen kg

DCS 430/64 150 370/60/180/130 88 96x51 22 1929,

LCS 430/64 150 370/60/180/130 88 96x51 18 2589,-

1 2 3 4 5 6
Geschwindigkeit ————————————

Wendigkeit
Geradeauslauf

Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

+ Balance Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene

+ Verstellbarer Comflex-Sitz mit
Sitzpolster

« Ruckengurt mit langer PU Ricken-
lehne

+ VVerstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

* Tagesstaufach vor der Sitzluke

« Dritte Schottwand mit Stauraum-
deckel hinter dem Sitz



Summertime

...der Freizeit-Cruiser
Sein breites Unterwasserschiff macht den
Summertime zu einem besonders gutmuti-
gen Kajak. Die lange Wasserlinie sorgt aul3er-
dem fur gute Laufeigenschaften, durch den
schlanken Bug beschleunigt der Summertime
gut und erreicht eine fur ein Boot dieser Klas-
se hohe Reisegeschwindigkeit. Die Steueran-
lage beim Touring sorgt zudem fir einen
kleinen Wendekreis und einen hervorragen-
den Geradeauslauf. Das robuste Kajak aus
HD-PE ist besonders pflegeleicht und nahezu
Lunkaputtbar*,

Der Summertime ist das Boot fur alle Frei-
zeit-Kapiténe, Einsteiger und Genief3er. Ob
fur die ausgedehnte Angeltour oder die Run-

Summertime

de mit Kind
oder Hund — dieses vielseitige Boot

ist der ideale Begleiter. Die riesige Luke er-
maoglicht ein einfaches Ein- und Aussteigen
sowie das Verandern der Beinposition auch
wahrend der Fahrt. Der bequeme Sitz lasst
sich genauso leicht verstellen wie die Ful3-
stutze. Die abgeschottete Gepackluke hinter
dem Sitz macht den Summertime Touring
unsinkbar und erméglicht die Mitnahme von
Tages- oder Wochenend-Gepéck. Fir Spar-
fichse oder Bootsverleiher bieten wir den
Summertime neben unserer voll ausgestatte-
ten Touring-Version auch als Classic-, Classic-
Rent- oder Rent-Version an.

Material ~ Lénge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen aulRen kg

Rent 370/75 200 430,x,430,x 160 168x55 24 799,—

Classic Rent  370/75 200 430,x,430,x 160 168x55 24 859,—

Classic 370/75 200 430,x,430,x 160 168x55 24 889,

Touring 370/75 200 430,x,325,105 160 168x55 25,5 1249,

1
Geschwindigkeit ————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewisser

Ausstattungsmerkmale

« Ergo Softgriffe
Rent, Classic Rent, Classic, Touring
* Rent Sitz mit Lehne
Rent, Classic Rent
« Steuervorbereitung
Classic Rent, Classic
« Ergostemmbock auf Mittelschiene
Classic Rent, Classic
« Verstellbarer Comflex-Sitz 44 mit

Sitzpolster
Touring und Classic

« Riickengurt mit langer PU Ruicken-
lehne
Touring und Classic

« Tour Steueranlage
Touring

« 1 ovaler Gummi Deckel
Touring

 Transparente Schottwand
Touring

« Ergosteuerbock auf Mittelschiene
Touring

» Gepécknetz
Touring

« Kindersitz optional erhéltlich

DKV Schilerboot

...der Flitzer fir den Nachwuchs
Auch wenn das DKV-Schiilerboot schon ein
wenig in die Jahre gekommen ist und auch
der Name ein wenig angestaubt klingt — die-
ses Boot ist immer noch das beste Allround-
Kajak fur den Paddelnachwuchs. Denn in
diesem Kajak sitzen die Jingsten nicht nur
sicher und bequem; die schlanke Form und
die lange Wasserlinie machen es auch schnell
genug, um auf langeren Strecken mit den
Erwachsenen mithalten zu kdnnen.

Ob Kleinfluss oder Rhein — mit der nétigen
Erfahrung sind den Kids mit diesem Boot
kaum Grenzen gesetzt. Durch die optionale

DKV Schulerboot

Steueranlage steht auch langen Touren bei
Wind und Wetter nichts im Wege. Die Klei-
nen koénnen sich entspannt dem Kanusport
annéhern und sich orientieren — dabei ist es
egal, ob aus ihnen spater ein Rennpaddler,
Slalomprofi, Wildwasser- oder Sonntags-
paddler wird. Denn mit dem Schiilerboot
kénnen die Jingsten neben dem Wander-
paddeln auch erste Erfahrungen im FlieRge-
wasser sammeln und mit Gleichgesinnten
um die Wette paddeln.

Material  L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg
DCS 415/56 90 260 78 83x47 13 899,00

1
Geschwindigkeit —————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdat ——
Endstabilitat

Einsatzbereich

Fahrergewicht

Anspruch Gewsser

Ausstattungsmerkmale

+ Steuervorbereitung

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband
+ Seilhandschlaufe

MAC 1-Cockpit

» Ergostemmbock auf Mittelschiene

* GfK Sitz

* Riickengurt mit Contourpolster

+ Im Siillrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter

Optionen
+» Tour oder Race Steueranlage
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Pacific

Das Unterschiff des Pacific ist eine perfekte
Symbiose aus Leichtlauf und Kippstabilitat.
Die etwas geringere Anfangsstabilitat des
abgerundeten V-Spants macht der Pacific
durch eine hohe Endstabilitat wieder wett.
uUnd: Je hoher die Beladung, desto stabiler
liegt der Pacific im Wasser. Durch die lange
Wasserlinie und den schlanken Bug ist der
Pacific nicht nur besonders spurtreu, sondern
auch richtig schnell. Die integrierte Steuer-
anlage erleichtert das Mandvrieren, sie macht
aus diesem Zweier ein schwerwassertaug-
liches Seekajak. Durch den hochgezogenen
Bug lauft der Pacific selbst bei hohen Wellen

Pacific Expedition Plus

Material  Lange/Breite Trag- Volumen
fahigkeit Total/V/C/H
DCS 590/69 300 670,75,460,135
LCS 590/69 300 670,75,460,135
VCS 590/69 300 670,75,460,135

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt ——————————
Endstabilitat

Atlantik KlI

Durch den abgerundeten V-Spant und die
extrem lange Wasserlinie ist der Atlantik K Il
ein sehr schneller und spurtreuer Zweier.
Durch den nahezu senkrechten Heck-Steven
wird das serienméaRige Balance-Steuer ideal
angestrahlt und nicht nur der Geradeauslauf
nochmals verbessert, auch die Mandvrier-
fahigkeit sucht ihresgleichen. Die etwas ge-
ringere Anfangsstabilitat des abgerundeten
V-Spants gleicht der Atlantik durch die hohe
Endstabilitat aus.

Atlantik KIl Touring Plus

Material  Lange/Breite Trag- Volumen
fahigkeit Total/V/C/H

DCS 585/69 300 670,75,460,135

LCS 585/69 300 670,75,460,135

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt ————————————
Endstabilitat

und bei Brandung sehr trocken, das flache
Oberdeck bietet wenig Angriffsflache fir Sei-
tenwind.

Dieser Zweier ist pradestiniert fir lange Ge-
pécktouren auf grofRen Flussen, Seen und auf
dem Meer. Durch die riesigen, decksgleichen
und abschlieRbaren Stauraumdeckel lassen
sich die grof3ziigigen Gepéackraume leicht be-
laden. Die einstellbare Sitzanlage lasst sich
ideal auf die BedUrfnisse der Paddler anpas-
sen und ist auch nach Stunden im Boot noch
bequem. Durch die optionale VCS-Bauweise
ist der Pacific nicht nur besonders leicht, son-
dern auch extrem steif und widerstandsfahig.

Cockpit Cockpit Gewicht Preis
innen auflen kg
88 96x51 38 3659~
88 96x51 33 4719,
88 96x51 30 5299,—

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewiisser

Der Atlantik K Il ist ein Touren- und Seekajak
fur Tages- und Gepackfahrten auf Flissen,
Seen und auf dem Meer. Touren auf offenen
Gewassern steht durch die Gppige Sicher-
heitsausstattung ebenfalls nichts im Wege.
Die groRBen Luken erleichtern den Ein- und
Ausstieg, die bequeme Sitzanlage ermdglicht
stundenlanges Paddel-Vergntigen. Durch die
schlanke Silhouette verhalt sich der Atlantik
K Il bei starkem Wind sehr neutral, der hoch-
gezogene Bug ermoglicht auch bei hohen
Wellen einen trockenen Lauf.

Cockpit Cockpit Gewicht Preis
innen auflen kg

88 96x51 38 2999 -

88 96x51 32 3999 -

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

* Integrierte Steueranlage

+ 2 Decksgleiche Deckel abschliebar

* Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

+ Ergo Softgriffe, Rundumleine,
Gepacknetze und Deckspinne

+ Drei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

+ Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

+ Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

+ Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

+ Ruckengurte mit langen PU Riicken-
lehnen

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

+ Tagesstaufach vor den Sitzluken

+ Im vorderen Lukendeckel integrier-
ter Kompass Silva 70 P

Besonderheiten bei diesem Premium

Boot

+ Vacuum Infusions Bauweise in
Kohle, Aramid und Epoxy Harz

Ausstattungsmerkmale

+ Balance Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

* Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

+ Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

+ Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

* Ruckengurte mit langen PU Riicken-
lehnen

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen
« Tagesstaufach vor den Sitzluken
+ Kompass Silva 70 P auf Konsole



Ozean Kl

...das Gepackwunder

Das Unterschiff des Ozean K Il steht gleicher-
malen fur Sicherheit und Leichtlauf. Das
erreichen wir durch die gelungene Kombina-
tion aus einem breiten U-Spant im Unterwas-
serschiff, gepaart mit einem schlanken Bug
und einer langen Wasserlinie von tber flinf
Metern. Durch die vorbalancierte Steueranla-
ge ist der Ozean K Il zudem Uberaus wendig,
der hoch gezogene Bug sorgt auch bei hdhe-
ren Wellen fir einen trockenen und sicheren
Lauf.

Ozean Kll Touring Plus

Der Ozean K Il ist ein sehr vielseitiges Kajak,
das sowohl auf mittleren bis grof3en Flissen
als auch auf Seen oder in Kustennédhe zum
Einsatz kommt. Durch die groRzugigen Ein-
stiegsluken und die einstellbare Sitzanlage
ist der Ozean K Il auBerdem ein sehr komfor-
tables Kajak. Die grof3en Staurdume in Bug
und Heck machen das Boot unsinkbar und
ermdglichen die Mitnahme von tppigem
Gepdck. Durch sein gutmutiges Fahrverhal-
ten eignet sich der Ozean K Il gleich gut fur
Einsteiger wie flr routinierte Paddler.

Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auRen kg

DCS 550/76 300 680,85,450,145 88 96x51 38 2799~

LCS 550/76 300 680,85,450,145 88 96x51 32 3799,-

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Einsatzbereich

Fahrergewicht

Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

+ Balance Steueranlage

+ 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

* Transparente Schottwénde

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepacknetz
und Deckspinne

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

* Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

* Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

+ Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

+ Rickengurte mit langen PU Ruicken-
lehnen

+ Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen
+» Tagesstaufach vor den Sitzluken
+ Kompass Silva 70 P auf Konsole

Ozean KllII

...der Familien-Kombi

Genau wie sein Schwesterschiff Ozean K Il
Uberzeugt der K Il durch eine hohe Anfangs-
und Endstabilitat sowie durch gute Leicht-
laufeigenschaften. Beim Ozean K Ill kommt
ebenfalls die sehr effektive Balance-Steuer-
anlage zum Einsatz, wodurch dieses Kajak
auch bei voller Beladung sowie bei Wind und
Wellen sicher zu handhaben ist.

Der Ozean K lll ist ein vollwertiges Wander-
kajak fur Touren auf Seen, Flissen oder an
der Kiste. Zwei Erwachsene plus ein Kind fin-
denin den drei groRzligigen Cockpits locker

Ozean Klll Touring Plus

Platz. Die bequemen Sitze sorgen fir ein
entspanntes Reisen selbst Uber mehrere
Stunden. Und sollte der Nachwuchs einmal
fligge geworden sein oder auf sein eigenes
Kajak bestehen, so missen sich Vati und
Mutti keinesfalls von ihrem geliebten K 11
trennen. Die dritte Luke in der Mitte eignet
sich bestens als Sitzluke fur den treuen Fami-
lienhund oder, in Verbindung mit einem
Lukendeckel, als Stauraum flr zusatzliches
Gepack.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg

DCS 550/76 300 680,45,545,90 88 96x51 38 2899,—

LCS 550/76 300 680,45,545,90 88 96x51 32 3899,—

Aufpreis 3. und 4. Schottwand fir die mittlere Luke je 120,—

Kindersitz fur die mittlere Luke 120,—

2 3 4 5 6

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

« 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

+ AuBennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepéacknetz
und Deckspinne

+ Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

* Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

+ Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

+ Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

* Riickengurte mit langen PU Riicken-
lehnen

« Verstellbare Oberschenkelhalter

Optionen

« Tagesstaufach vor den Sitzluken

» Kompass Silva 70 P auf Konsole

« Kindersitz fur die mittlere Luke

+ Zusatzliche Schottwand fir die
mittlere Luke
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Emotion lund Il

...Everybody’s Darling
Durch das breite, U-spantige Unterwasser-
schiff ist der Emotion ein besonders sicherer
Zweier mit einer sehr hohen Anfangs- und
Endstabilitat. Unfreiwilliges Kentern ist mit
diesem Kajak eine echte Herausforderung.
Die lange Wasserlinie in Kombination mit der
vorbalancierten Steueranlage macht den
Emotion trotz der hohen Stabilitat zu einem
sehr flotten, wendigen und einfach zu be-
herrschenden Boot.

Durch seine hohe Kippsicherheit ist der Emo-
tion besonders bei Einsteigern ein sehr be-
liebtes Zweier-Kajak. Sonnenanbeter bevor-
zugen in der Regel den Emotion | mit der rie-
sigen offenen Luke, in der man sich gemut-
lich limmeln kann, wahrend einem die Son-

Emotion | Touring Plus

ne auf den Pelz brennt. Paddler,
die mehr Wert auf einen guten Bootskontakt
legen und auch bei widrigen Bedingungen
unterwegs sind, schworen auf den Emotion Il.
Diese Version ist mit zwei grof3ziigigen
Einzelluken ausgestattet und kommt mit
verstellbaren Oberschenkelhaltern daher,

die einen sicheren Halt im Boot garantieren.
Der Emotion ist vorne und hinten abgeschot-
tet und dadurch unsinkbar. Durch die groBen
Stauraumdeckel ist ein Beladen der volu-
mindsen Gepackraume ein Kinderspiel. So-
mit eignet sich der Emotion auch fir lange
Ausfahrten mit Gppigem Tages- oder Wochen-
end-Gepack.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen aulBen kg

DCS 505/75 275 666,55,495,116 223 230x57 35 2299,—

LCS 505/75 275 666,55,495,116 223 230x57 28 3169,-

Emotion Il Touring Plus

DCS 505/75 275 666,55,495,116 88 96x51 35 2399 -

LCS 505/75 275 666,55,495,116 88 96x51 28 3269,-

1
Geschwindigkeit ———————————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Balance Steueranlage

« 1 ovaler, 1 runder Gummi Deckel

* Transparente Schottwéande

* Auf3ennaht aus 20 mm Gewebeband

* Toggel, Rundumleine, Gepéacknetz
und Deckspinne

« Zwei verschiedene Materialvarianten

MAC 3-Cockpit

* Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

« Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

« Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

* Ruckengurte mit langen PU Riicken-
lehnen

« Verstellbare Oberschenkelhalter
nicht bei Emotion |

Optionen
« Tagesstaufach vor den Sitzluken

River Tour

...der Unverwdustliche

Der River Tour ist ein reinrassiger Touren-
Zwelier aus PE. Das robuste PE-Material ist be-
sonders pflegeleicht und unempfindlich ge-
gen Bodenkontakt. Das sichere Unterwasser-
schiff macht ihn zu einem sehr gutmditigen,
anfangertauglichen Kajak mit einer hohen
Kippstabilitat. Durch den schlanken Bug und
die lange Wasserlinie ist er dennoch schnell
zu beschleunigen, und auch eine hohe Reise-
geschwindigkeit ist mit dem River Tour kein
Problem. Die Steueranlage unterstitzt den
guten Geradeauslauf des River Tour und
sorgt zudem fur die notige Wendigkeit.

River Tour Touring

Ausgestattet mit zwei grof3en, abgeschotte-
ten Stauraumen ist der River Tour nicht nur
unsinkbar, sie machen ihn auch zu einem ide-
alen Begleiter auf Wochenend- oder Mehr-
tagestouren mit Uppigem Gepack. Die beque-
me Sitzanlage ermdglicht anhaltendes Pad-
delvergniigen ohne stéandiges Pausieren. Auf
mittleren bis grof3en Flissen sowie auf Seen
ist man mit dem River Tour bestens beraten.
Durch die vollstéandige Sicherheitsausstattung
mit Decksleinen, Ergosoftgriffen und Abschot-
tungen ist der River Tour aber auch super fir
den Einsatz in Klistengewaéssern geeignet.

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit Total/V/C/H innen auBBen kg
PE 500/73 245 560,45,420,95 88 96x51 375 1599

1
Geschwindigkeit —————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Tour Steueranlage

+ 2 ovale Gummi Deckel

« Transparente Schottwéande

« Ergo-Softgriffe, Rundumleine,
Gepéacknetz und Deckspinne

MAC 2-Cockpit

* Hinten Ergosteuerbock auf Mittel-
schiene

+ Vorne Ergostemmbock auf Mittel-
schiene

« Verstellbare Comflex-Sitze mit
Sitzpolstern

* Ruckengurte mit langen PU Rucken-
lehnen

« Im Siillrand und Oberschiff inte-
grierter Oberschenkelhalter



Summerwind

...der Zweier fur Drei
Der gutmutige Summerwind mit seinem sehr ~ Der Summerwind ist ein spur-

kippstabilen Unterschiff ist der perfekte Be- treues, bei Verwendung einer Steueranlage
gleiter fiir die Vater-Mutter-Kind-Tour oder aber sehr wendiges und schnelles Kajak. AUESETR ISR IE
fiir den Ausflug mit Freunden. Denn mit dem  Auf Fliissen und Seen ist der Summerwind o ETR STt o

. St . . . . . . * Austauschbare VerschleiBfinne
optional erhéltlichen dritten Sitz mutiert der  der perfekte Begleiter. Entscheidet man sich Rent, Classic Rent, Classic, Touring
Summerwind zum vollwertigen Dreier-Kajak.  flr die hochwertige Touring-Ausstattung, « Rent Sitze mit Lehne
Zudem sorgt die groRRe offene Luke fir viel so ist der Summerwind serienmafRlig mit der Rent, Classic Rent
Bewegungsraum und vermittelt das Gefuhl sehr bequemen Comflex-Sitzanlage, mit ei- * Steuervorbereitung

. o s . . « Ergostemmbdcke auf Mittelschiene

von unendlicher Freiheit. Falls notig, kann nem Gepacknetz am Bug, einem abgeschot- Classic Rent. Classic
man den Summerwmd aber auch _mlt einer teten Gepackteil im Heck sowie mit einer . « Verstellbare Comflex-Sitze 44 mit
2er-Persenning ausstatten. So bleibt uner- Steueranlage ausgestattet. Der Summerwind Sitzpolstern
wiinschtes Wasser auBerhalb des Bootes. ist das perfekte Verleih-Boot. * Riickengurte mit langen PU

Rickenlehnen

. Touring und Classic
Summerwind 2 oder 3

« Tour Steueranlage

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis « 1 ovaler Gummi Deckel

fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg « Transparente Schottwand,
Rent 495/80 330 660,660, 280 288x57 39 999~  *VorneErgostemmbock auf Mittel-
Classic Rent  495/80 330 660,x,660,x 280 288x57 39 1099,- schiene
Classic 495/80 330 660,x,660,x 280 288x57 39 1179- * Hinten Ergosteuerbock auf
Touring 495/80 330 660,x,555,105 280 288x57 40,5 1529,— Mittelschiene
Aufpreis dritter Sitz +15 129, * Gepéacknetz

Touring

Geschwindigkeit - —
Wendigkeit =~ @ @—————————
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Sunny

...der Gutmutige
Der Uberarbeitete Sunny ist ein richtiges All-
round-Talent. Sein verbessertes Unterwasser-  wenn der Paddel-Partner mal
schiff ist jetzt sehr spurtreu und wie geschaf-  keine Zeit hat, lasst sich das kompakte Kajak

fen flir Seen, kleine und groRRe Flisse. Sobald  auch solo paddeln. Und wenn Nachwuchs Ausstattungsmerkmale

die optionale Steueranlage zum Einsatz in Planung ist, wachst der Sunny mit seinen « Ergo Softgriffe

kommt, Gberzeugt der Sunny durch eine her-  Aufgaben - ein optionaler Kindersitz ermog- « Austauschbare Verschleiffinne
vorragende Wendigkeit, die ihn auch fur klei-  licht den PaddelspaR zu dritt. Der Sunny hat Rent, Classic Rent, Classic

ne Flusse qualifiziert. Das breite, U-spantige einen grof3zugigen FulRraum, viel Platz fur * Rent Sitze mit Lehne
Unterwasserschiff ist sehr sicher und bietet Tagesgepack sowie eine sehr bequeme Sitz- i GRS

eine extrem hohe Kippstabilitat. anlage. Vielfach wird dieses gutmutige Kajak * Steuervorbereitung

. . . . . . . .  Ergostemmbdocke auf Mittelschiene
Der offene Sunny ist ein Zweier-Kajak fir den  im Schul- und Behindertensport eingesetzt. C,gssic Rent. Classic

gemeinsamen Sonntagsausflug oder die ent-  Auch bei Bootsverleihern ist der Sunny « Verstellbare Comflex-Sitze 44 mit

spannte Runde nach Feierabend. Doch selbst  &uferst beliebt. Sitzpolstern
 Ruckengurte mit langen PU

Sunny Rickenlehnen
Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis Classic

fahigkeit Total/V/C/H innen auflen kg
Rent 425/83 260 485,x,485,x 218 224x52 31 849,—
Classic Rent  425/83 260 485,x,485,x 218 224x52 31 969,—
Classic 425/83 260 485,x,485,x 218 224x52 31 1049,

Aufpreis Kindersitz: 39,90

1 2 3 4 5 6
Geschwindigkeit —————
Wendigkeit =~ @0——————————
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser Z
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Trapper 450/490/518

...die Unsinkbaren

Unsere Kanadier aus der Trapper-Serie zeich-
nen sich durch eine extrem hohe Kippstabilitat
aus. Die lange Wasserlinie sorgt zudem flr eine
hohe Reisegeschwindigkeit und einen guten
Geradeauslauf. Die Rails im Unterschiff geben
ein Plus an Fhrung, auch im bewegten Wasser
bleibt der Trapper sicher auf Kurs. Durch die
robuste Bauweise aus PE ist der Trapper extrem
langlebig und pflegeleicht, die 3-Lagen-Bau-
weise aus zwei Lagen PE und einer inneren
Lage aus Schaum bietet eine gute Isolierwir-
kung, bringt Steifigkeit und macht den Kana-

dier unsinkbar. Die Trapper eignen sich hervor-
ragend fur Familien, Einsteiger und Touren-
paddler mit viel Gepéck. Das bauchige Unter-
schiff fasst viel Zuladung und liegt auch dann
noch sicher im Wasser, wenn die von uns ange-
gebene, maximale Kapazitét erreicht ist. Der
Trapper ist durch seine robuste Bauweise und
sein einfaches Handling auch erste Wahl bei
Bootsverleihern und Tourenanbieter.

Trapper 450/490/518

Modell Material Banke  Lange/Breite  Tragféhigkeit Volumen Gewichtkg Preis

Trapper 450 PE-Sandwich 3 450/95 330 890 395 1199-

Trapper 490 PE-Sandwich 3 490/96 360 950 43 1369,
PE-Sandwich 4 490/96 360 950 445 1459 -

Trapper 518 PE-Sandwich 3 518/97 400 1000 475 1449 -
PE-Sandwich 4 518/97 400 1000 49 1539,
PE-Sandwich 5 518/97 400 1000 50,5 1649,

Trapper 450

Geschwindigkeit —————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Trapper 490

Geschwindigkeit —————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Trapper 518

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

« Stabile Flechtsitze aus Holz und
Gurtband

* Holztraverse

« Stabile Alu-Tragegriffe

* Auftriebs- und Stiitzschaum unter
der Mittelbank



Malecite 490/525 /550

Die Kanadier aus der Malecite-Serie haben
einen stabilen U-Spant im Unterschiff. Zusam-
men mit der langen Kiellinie und dem gerin-
gen Kielsprung ist der Malecite ein schneller
Gleiter der auf mittleren bis groBen Fliissen
sowie auf Seen durch seinen enormen Leicht-
lauf Giberzeugt. Fur verschiedene Anwen-
dungsbereiche bauen wir den Malecite in
unterschiedlichen GroRen.

So ist der 490er der ideale Begleiter fir die
Gepacktour zu Zweit. Wenn Vati, Mutti, Kind
und der Familien-Terrier zusammen mit Ge-

Malecite 490 /525 /550

Modell Material Bénke  Lange/Breite

Malecite 490 DCS max. 4 490/90
LCS max. 4 490/90

Malecite 525 DCS max. 4 525/93
LCS max. 4 525/93

Malecite 550 DCS max. 4 550/95
LCS max. 4 550/95

Malecite 490

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Malecite 525

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Malecite 550

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

péack und Angelausristung in den Urlaub auf-
brechen, spielt der 525 durch sein Plus an Lade-
volumen seine Stéarken aus. Mutiert der Terri-
er zum Labrador ist es Zeit fur den Malecite
550. Dieser Expeditions- und Reise-Kanadier
fasst auch Hundefutter fur den vierwdchigen
Wildnis-Trip. Nebst Hund findet auch eine vier-
kopfige Familie mit Gppigem Reisegepack
noch ausreichend Platz. Seinen Einsatz findet
er hauptsachlich auf grofRen Seen und Flis-
sen. Dank des hohen Freibords ist er auch bei
ruppigen Verhaltnissen die erste Wahl.

Tragféhigkeit ~ Volumen  Gewichtkg Preis
340 900 35 1679,
340 900 28 2559,—
370 975 38,5 1729,
370 975 31 2679,-
400 1050 41 1849 —
400 1050 34 2799,-

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewsser

Ausstattungsmerkmale

+ Stabile Flechtsitze aus Holz und
Gurtband

* Holztraverse

* Toggel

+ Auftriebskasten in Bug und Heck

* Kunststoffrand

Optionen

+ Holzrand

+ Alle Malecite-Canadier werden seri-
enmafig mit 2 Sitzbénken ausgelie-
fert. Optional sind zusatzliche Sitz-
béanke lieferbar:
Zusatzgewicht pro Sitzbank +1,5 kg
Aufpreis pro Sitzbank: 110,—

Die passenden Stechpaddel finden Sie
auf den Seiten 46/47 bzw. 59.
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Indio 480/2 und 520/2

...die neuen Expeditions-Allrounder

Indio 480

Das Unterschiff des Indio ist eine gelungene
Kombination aus Leichtlauf und Wendigkeit.
Der flache Rundspant sorgt fiir enorme Dreh-
freudigkeit und hohe Anfangsstabilitat, die
lange Kiellinie und der gemagigte Kielsprung
fur astreinen Leichtlauf.

Der Indio 480 ist ein Allrounder, der den
Spagat zwischen GroRgewaéssern, Seen und
Kleinflissen wie kaum ein anderer Kanadier
schafft. Er hat reichlich Kapazitét fur Tages-
oder Wochenend-Ausflige. Ist man zu zweit
reicht sein Volumen auch fir mehrtagige

N Fa .y F_W W W

Gepacktouren auf Seen, Wander- oder Wild-
wanderflissen. Dank seines geringen Ge-
wichts in der optionalen LCS-Bauweise kann
der Indio sowohl solo gepaddelt als auch
solo auf das Autodach geladen werden.
Indio 520

Fur Zweierteams mit viel Gepack oder fur
drei- bis vierkdpfige Familien ist der Indio
520 bestens geeignet. Mit diesem schnellen
Kanadier freut man sich genauso auf die
mehrtagigen Tour in der Mecklenburger
Seenplatte wie auf den spritzigen Ritt auf
einem Kleinfluss.

Indio

Modell Material Banke  Lange/Breite Tragfahigkeit  Volumen  Gewichtkg Preis

Indio 480 DCS max. 4 490/96 320 950 35 1499 -
LCS max. 4 490/96 320 950 28 2119~

Indio 520 DCS max. 4 518/97 370 1000 385 1459 -
LCS max. 4 518/97 370 1000 31 2199,-

Indio 480/2

1
Geschwindigkeit ————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitatt —————————————
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewiisser

Indio 520/2

1
Geschwindigkeit ————————————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitatt ————————————
Endstabilitat

Micmac 700

...das GroRraum-Taxi

Der Micmac 700 ist ein Mannschaftskanadier
fur 7 bis 10 Personen. Die lange Kiellinie sorgt
fir einen hervorragenden Geradeauslauf, der
flache Unterboden fiir die ndtige Wendigkeit
und Stabilitat. Auf Wunsch lasst sich der Mic-
mac 700 mit einer Persenning mit 7 oder 10
Luken ausstatten. So eignet sich der Micmac
bestens auch fir den Einsatz bei widrigen
Wetterverhaltnissen.

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Zur Ausstattung des Micmac 700 zghlen vier
robuste Aluminium-Kiele fir ersten Boden-
kontakt sowie ein Restauftrieb von ca. 214
Liter der sich auf zwei langslaufende Auf-
triebskasten sowie auf den Kiel verteilt. Mit
den sechs im Boot eingelassenen Tragegrif-
fen lasst sich der Micmac 700 auch problem-
los von einer Schulklasse tragen.

Micmac 700
Modell Material Bénke Lange/Breite  Tragfahigkeit ~ Volumen  Gewicht kg Preis
Micmac 700 DCS 7 700/130 1150 3500 120 5399,—

N P

Ausstattungsmerkmale

* Holztraverse

+ Auftriebskésten in Bug und Heck
+ Kunststoffrand

Optionen

+ In Hohe und Neigung verstellbare
Flechtsitze aus Holz und Gurtband

* Holzrand

+ Alle Indio-Canadier werden serien-
maRig mit 2 Sitzbénken ausgelie-
fert. Optional sind zuséatzliche Sitz-
bénke lieferbar:
Zusatzgewicht pro Sitzbank +1,5 kg
Aufpreis pro Sitzbank: 110,—

Ausstattungsmerkmale

« Stabile Holzbanke

* Sechs eingelassene Alu-Tragegriffe
* WasserablaBstopfen

« Auftriebskasten im Kiel 14 |

« Auftriebskasten langslaufend , je 100 |
« Vier Stabilisationskiele

* Aluminium Mittelkiel



Micmac 475 /500

...Winnetous Choice

Zwar ist der Micmac durch seinen abgeflach-
ten Rundboden ein sehr gutmutiger Kanadier
mit einer hohen Anfangs- und Endstabilitat,
durch den sanften Kielsprung und die hoch
gezogenen Enden und der damit verbunde-
nen Wendigkeit ist er aber durchaus sport-
lich zu fahren. Er eignet sich somit genauso
fur Touren auf spritzigen Kleinflissen wie fur
ausgedehnte Fahrten auf Seen und GroR3-
gewassern.

475 oder 500er?

Der Micmac 475 ist ein leichter und kompak-
ter Kanadier fur Fahrten auf Kleinflussen bis
hin zum Einsatz auf dem See. Ist man zu zweit
hat man Platz und Volumen fir tGppiges Ge-
pack. Auch Ausfliigen ins Kehrwasser steht
nichts im Wege. Kantet man den 475er an, zieht

Micmac 475/ 500

er seine Bahnen wie an

der Schnur gezogen. Im zahmen Wasser kann
man den 475er auch getrost als kompakten
Familienkanadier einsetzen. Zwei Erwach-
sene plus Kinder verkraftet er problemlos.
Der Micmac 500 ist der ideale Kanadier fur
ausgedehnte Touren auf Wildwanderflissen,
auf denen lange, ruhige Etappen immer
wieder von Schwallstrecken und Katarakten
unterbrochen werden. Durch den hoch gezo-
genen Bug geht er locker Gber Wellen und
Querstrémungen hinweg, seine lange Was-
serline sorgt fir viel Fiihrung auch in kabbeli-
gem Wasser. Doch auch wenn der Fluss in
einen See miindet, ist keinesfalls ein Boots-
wechsel angesagt. Sein Leichtlauf und die
lange Kiellinie sorgen dafur, dass auch lange
Flachwasser-Etappen zum Genuss werden.

Modell Material Bénke Lange/Breite  Tragfahigkeit  Volumen  Gewichtkg Preis
Micmac 475 DCS max. 3 475/92 320 850 35 1349,—
LCS max. 3 475/92 320 850 28 1999,
Micmac 500 DCS max. 4 500/94 370 950 38,5 1449 -
LCS max. 4 500/94 370 950 30 2099,—
Micmac 475

1
Geschwindigkeit ——————————
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitdt ———
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Micmac 500

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat ——————————————————
Endstabilitat

Fahrergewicht Einsatzbereich Anspruch Gewsser

Micmac 700

Geschwindigkeit
Wendigkeit
Geradeauslauf
Anfangsstabilitat
Endstabilitat

Fahrergewicht

Einsatzbereich Anspruch Gewasser

Ausstattungsmerkmale

+ Stabile Flechtsitze aus Holz und
Gurtband

* Holztraverse

* Toggel

+ Kunststoffrand

+ Auftriebskasten in Bug und Heck
(nur bei Micmac 500)

Optionen

+ Alle Micmac-Canadier werden seri-
enméRig mit 2 Sitzbanken ausgelie-
fert. Optional sind zuséatzliche Sitz-
béanke lieferbar:
Zusatzgewicht pro Sitzbank +1,5 kg
Aufpreis pro Sitzbank: 110,—
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Granate M/L/ XL

...der Creeker

Mehrere Jahre Entwicklung stecken in der
Granate. Mitgewirkt haben neben vier Welt-
meistern auch Kanulehrer, Weltklasse-Stiirzer
sowie kritische Kunden, die einige Vorserien-
Modelle auf Herz und Nieren testen konnten.
Und das Ergebnis kann sich sehen lassen: Die
gelungene Kombination aus sanfter Kante,
flachem Unterschiff und langer Wasserlinie
macht dieses einzigartige Creek-Boot schnell,
wendig und spurtreu. Der volumindse Bug
sorgt fur kontrolliertes Auftauchen auch nach
hohen Wasserfallen, das Volumen im Heck
sorgt flr ein ztgiges Weiterkommen nach
Stufen und fetten Lochern. Die funf Griffe aus
Aluminium erleichtern die Bergung, die ver-

stellbaren Oberschenkelhalter, der passge-
naue Sitz, der Gber Ratschen verstellbare
Ruckengurt sowie die dreidimensional ver-
stellbare Prallplatte runden das Granaten-
Paket ab.

Obwohl die Granate firs Grobe konstruiert
ist, profitieren auch Einsteiger von den aus-
gewogenen Fahreigenschaften. Das abge-
rundete Unterschiff I&sst sich kaum von Sei-
tenstromungen versetzen; hast du deine
Linie im Kopf und die Spitze ausgerichtet,
lauft das Boot wie an der Schnur gezogen
dem nachsten Kehrwasser entgegen. Die
Granate ist zudem super einfach zu rollen,
das Uppige Volumen sorgt fur viel Sicherheit.

Granate
Material Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Medium Club 254/63 110 270 80 86,5 x 50 19,5 679,
Medium Semi Fit 254/63 110 270 80 86,5 x 50 20,5 929,-
Medium Full Fit 254/63 110 270 80 86,5 x 50 20,5 999 —
Large Club 260/65 130 310 80 86,5 x 50 20,5 679,-
Large Semi Fit 260/65 130 310 80 86,5 x 50 215 929,-
Large Full Fit 260/65 130 310 80 86,5 x 50 215 999 -
Extra Large Club 269/67 150 350 86 93x 49,5 215 679,
Extra Large Semi Fit ~ 269/67 150 350 86 93x49,5 225 929,-
Extra Large Full Fit 269/67 150 350 86 93 x49,5 22,5 999 —

Creeker
River Runner
Free Rider —_—

Der neue Vario-Pralltopf ..eingestellt fur kurze Beine...

..und eingestellt fir lange Beine.

Ausstattungsmerkmale

* Alu-Sicherheitsgriff vorne/hinten
Club, Semi Fit, Full Fit

» Wasserablaf3schraube
Club, Semi Fit, Full Fit

« Prallplatte - Club, Semi Fit, Full Fit

* Rodeo Sitz - Club, Semi Fit

* Ruckengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster - Club

« Riickengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Semi Fit, Full Fit

« Stiitzschaum vorne und hinten
Semi Fit, Full Fit

» Centre Rail - Semi Fit, Full Fit

* Verstellbare Oberschenkelhalter
gepolstert
Semi Fit, Full Fit

* Alu-Sicherheitsgriffe 2 hinter 1 vor
dem Sullrand
Semi Fit, Full Fit

« Sport Sitz mit Sitzpolstern und Hip
Pads
Full Fit

Granate Medium

Fahrergewicht Anspruch Gewasser

Granate Large

Fahrergewicht Anspruch Gewasser

Granate Extra Large

Fahrergewicht Anspruch Gewasser




Bullet

...der Funcruiser

Der flache Unterboden gibt dem Bullet eine
hohe Anfangsstabilitat und macht ihn be-
sonders wendig. Die ausgepragte Kante im
Unterschiff [&sst ihn sauber ins Kehrwasser
laufen und gibt viel Filhrung auch bei star-
ken Seitenstromungen. Das volumindse Vor-
derschiff [&sst den Bullet schnell und kontrol-
liert auftauchen, das Volumen im Heck sorgt
fur viel Sicherheit auch im schweren Wild-
wasser. Durch die Ladnge von 2,55 Metern
und die geringe Breite ist der Bullet ein sehr
schnelles und dynamisches Wildwasserkajak.

Einsteiger lieben den Bullet aufgrund seiner
gutmitigen Eigenschaften. Trotzdem darf
man mit dem Bullet im Wildwasser nicht
rumdimpeln; er erfordert von Anfang an
eine dynamische Fahrweise. So fordert er
eine stete Verbesserung der Paddeltechnik.
Fortgeschrittene und Profis schatzen den
Bullet im verblockten wie im wuchtigen Was-
ser. Er ist wendig und dynamisch genug flr
stark verblockte und steile Flisse, aber auch
spurtreu und schnell genug fur wuchtiges
Wildwasser.

Bullet
Material  L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Club 255/62 120 225 79 86x48 18 629,—

Semi Fit 255/62 120 225 79 86x48 18 849,—
1 2 3 4 5 6

Creeker @ ——m-«1—————

River Runner

Free Rider

Ausstattungsmerkmale

« Ergo Softgriff
Club, Semi Fit

» Wasserablaf3schraube

Club, Semi Fit
« Prallplatte

Club, Semi Fit
* Rodeo Sitz

Club, Semi Fit

« Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster

Club

« Riickengurt-Ratsche mit Contour

Polster
Semi Fit

« Stitzschaum vorne und hinten

Semi Fit
« Centre Rail
Semi Fit

 Oberschenkelhalter integriert

Semi Fit, Club

Fahrergewicht

Anspruch

Gewasser

Rage
...der Freerider
Durch sein breites, flaches Unterschiff in
Kombination mit der sanften Kante ist der
Rage ein Funcruiser mit beachtlicher Anfangs-
Stabilitat. Doch wenn du es darauf anlegst,
erlauben dir die flachen Enden eine Vielzahl
an Down-River-Moves. Und hast du beim
Cruisen auf Soea oder Saalach die perfekte
Welle entdeckt, schopft der Rage sein Poten-
tial aus. Cartwheel, Blunt oder Meilensurf,

bis der Flachboden brennt, sind nur einige
Mandver, die im Rage stecken. Der Rage 2012
kommt mit verbesserter Ausstattung daher:
Der neue Ruckengurt l&sst sich leicht Gber
Ratschen einstellen und auf Wunsch gibts

einstellbare Hip-Pads

und ein bequemes Sitzpolster.

Fur erfahrene Paddler ist der Rage ein Spal3-
garant. Uberall, wo du dich im Creeker lang-
weilst, kannst du dir im Rage mit Wavewheel,
Boof oder Splat den Tag versiiBen. Doch
auch Ausritte in den oberen Schwierigkeits-
graden macht er gerne mit. Fortgeschrittene
Einsteiger bekommen mit dem Rage einen
willigen Trainingspartner an die Hand. Ob in
Holibu oder Augsburg, auf der Soca oder
einem Kleinfluss in der Eifel: Der Rage gibt dir
immer ein ehrliches Feedback und hilft dir
dabei, deine Paddeltechnik zu verbessern.

Rage
Material  L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg
Club 240/66 105 200 79 86x48 17 629,—
Semi Fit 240/66 105 200 79 86x48 17 849,—
1 2 3 4 5 6
Creeker —_—

River Runner
Free Rider

Ausstattungsmerkmale

« Ergo Softgriff
Club, Semi Fit

» WasserablaRRschraube

Club, Semi Fit

* Schaumfuf3stutze

Club, Semi Fit
* Rodeo Sitz
Club, Semi Fit

* Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster

Club

« Riickengurt-Ratsche mit Contour

Polster
Semi Fit

« Stutzschaum vorne und hinten

Semi Fit
« Centre Rail
Semi Fit

» Oberschenkelhalter integriert

Semi Fit, Club

Fahrergewicht

Anspruch

Gewasser
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Pinball

...die Flipperkugel

Als der Pinball auf den Markt kam, hief? es:
,Wir haben den Kurzesten.” Das ist lange her,
und seitdem gibt es einige Kajaks, die noch
weniger Lange vorweisen kénnen. Doch ist
der Pinball nach wie vor ein ausgewogenes
Spielboot, das dank seines ausgeglichenen
Volumens bei einer Lange von knapp tber
zwei Meter leicht zu kontrollieren ist.

Ob bei Cartwheel und Co. in flachen Spots,
beim Meilensurf oder beim gepflegten Un-

terschneiden — der Pinball macht einfach nur
SpaR. Doch nicht nur fir Wheeler und Freeri-
der ist er ein tolles Kajak. Kinder, Jugendliche
und Leichtgewichte schatzen den und kom-
pakten Pinball als treuen Freund im Wildwas-
ser und auf Kleinflissen. Und weil der Pinball
so wenig Raum bendtigt, aber auch ausrei-
chend Platz fir grolRe Paddler bietet, ist er
flir das wochentliche Training im Hallenbad
hervorragend geeignet.

Pinball

Material ~ Lénge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Club 208/62 95 165 79 86x48 14 529 -

Ausstattungsmerkmale
« Ergo Softgriff
Club
» Wasserablafl3schraube
Club
» Schaumful3stutze
Club
* Rodeo Sitz
Club
* Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club
» Oberschenkelhalter integriert
Club

Fahrergewicht Anspruch Gewiisser

1
Creeker L —
River Runner —————————
Free Rider

Thunderbird

...der mit dem Donnerschall

Das Design des Thunderbird stammt aus dem
Slalomsport. Das schnelle Unterschiff macht
besonders beim sportlichen Kehrwasserfah-
ren richtig SpaR. Durch die geringe Lange,
das niedrige Gewicht und die kompakte Bau-
art ist der Thunderbird das ideale Boot fur

Thunderbird

Kinder und Jugendliche. Ausgestattet mit
unseren optionalen Huftfittings konnen Kids
zwischen 6 und 16 in einem fur sie passen-
den Boot den Wildwassersport erlernen.
Ankanten, das Boot aus der Hiifte steuern
sowie das Erlernen der Eskimorolle sind ein
Kinderspiel im Thunderbird.

Ausstattungsmerkmale
« Ergo Softgriff
Club, Kid, Semi Fit
» Wasserablaf3schraube
Club, Kid, Semi Fit
* Prallplatte Club, Kid, Semi Fit
« Rodeo Sitz Club, Kid, Semi Fit
* Ruickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club, Kid
* Hip Pads Kid
* Oberschenkelhalter Kid, Semi Fit
* Riickengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Semi Fit

Anspruch Gewiisser

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Club 265/61 100 205 79 86x48 17 579,-

Kid 265/61 100 205 79 86x48 17 689,—

Semi Fit 265/61 100 205 79 86x48 17 689,—

1
Creeker —
River Runner
Free Rider

Rapid Fire
das Slalomboot unter den WW-Booten

Fur Einsteiger ist der Rapid Fire ein Kajak

mit einem riesigen Einsatzspektrum. Er eig-
net sich nicht nur hervorragend fur das Trai-
ning neuer Wildwasser-Techniken, er ist auch
die erste Wahl fir lange Touren auf sportli-
chen Kleinflissen. Fortgeschrittene und
Profis kdnnen sich aber gleichfalls mit dem
Rapid Fire richtig austoben. Das schlanke Heck
verleitet zum Unterschneiden, der schnelle

Unterboden zum Surfen jeglicher Art von
Wellen. Die Linie des Rapid Fire erinnert stark
an ein entscharftes Slalomboot — sportliche
Linien und blitzschnelle Kantenwechsel sind
deshalb genauso moglich wie das Befahren
von rassigem Wildwasser mit hohen Stufen
und bissigen Walzen. Auch in Vereinen ist
der Rapid Fire durch seine Vielseitigkeit ein
beliebtes Kajak.

Ausstattungsmerkmale
« Ergo Softgriff
Club, Semi Fit
» Wasserablaf3schraube
Club, Semi Fit
* Prallplatte
Club, Semi Fit
* Rodeo Sitz
Club, Semi Fit
* Ruckengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club
* Oberschenkelhalter
Semi Fit
* Ruckengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Semi Fit

Anspruch Gewasser

Rapid Fire
Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflRen kg 1
Creeker —
Club 300/61 110 215 79 86x48 18 579, River Runner
Semi Fit 300/61 110 215 79 86x48 18 689,

Free Rider



Moskito

...giftiger als Puck

Der Moskito ist eine gréRere Version des
Rapid Fire. Hier finden auch kréftiger gebau-
te und schwere Paddler Platz und kénnen
ihren Spieltrieb voll ausleben. Die Fahreigen-
schaften der beiden Boote unterscheiden
sich kaum, der Moskito kann genauso prazi-

se, schnell und sportlich gefahren werden
wie sein kleiner Bruder. Ob bei Wildwasser-
Wandertouren, auf Kleinfliissen oder im
schweren Wildwasser — der Moskito macht
alles mit . Und das zu einem wirklich glnsti-
gen Preis.

Moskito

Material ~ Lange/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen auflen kg

Club 320/61 115 230 79 86x48 19 579,

Semi Fit 320/61 115 230 79 86x48 19 689,—

Ausstattungsmerkmale

« Ergo Softgriff Club, Semi Fit

» Wasserablaf3schraube
Club, Semi Fit

« Prallplatte Club, Semi Fit

* Rodeo Sitz Club, Semi Fit

* Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club

» Oberschenkelhalter
Semi Fit

« Riickengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Semi Fit

Fahrergewicht Anspruch Gewasser

1
Creeker —

River Runner
Free Rider —————

Olymp 335
...der Wild-Wander-Allrounder

Obwohl es den Olymp schon viele Jahre gibt,
gehdrt er noch lange nicht zum alten Eisen.
Zwar wird das Boot nur noch von wenigen
Paddlern seinem urspriinglichen Verwen-
dungszweck zugefihrt, dem extremen Wild-
wasser; andererseits gibt es aber kaum einen
besseren Allrounder, mit dem man Wildwas-
ser-, Kleinfluss- und Wanderfahrten so gut
unter einen Hut bringen kann. Noch dazu

hat der Olymp schier unerschépfliche Volu-
men- und Platz-Reserven, durch die es sich
besonders bequem in ihm sitzen lasst. Auch
fir kraftigere Paddler oder Menschen mit
Handicap ist der Olymp dank seiner gro3en
Luke und der gutmutigen Eigenschaften
erste Wahl. Auch fiir Tages- oder leichtes
Wochenendgepéck bietet der Olymp ausrei-
chend Platz.

Ausstattungsmerkmale
« Ergo Softgriff
Club, Full Fit
» WasserablaBschraube
Club, Full Fit
* Prallplatte
Club, Full Fit
« Deluxe Sitz
Club, Full Fit
« Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club
* Ruckengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Full Fit
* Oberschenkelhalter
Full Fit
« Sitzpolster und Hip Pads
Full Fit

Fahrergewicht

Anspruch Gewasser

Olymp 335
Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen aulen kg 1 2 3 4 5
Creeker ~ —————
Club 335/63 140 335 83 91x49 24 689~ River Runner
Full Fit 335/63 140 335 83 91x49 24 849,— Free Rider ——
Ausstattungsmerkmale

Alpin 370
...furs Milde und furs Wilde

Der Alpin ist neben dem Olymp einer der
wenigen verbliebenen Touren- und Wildwas-
ser-Allrounder auf dem Markt. Er ist schnell
und spurtreu genug fur lange Tagestouren,
aulRerdem ausreichend wendig und sportlich
fur flotte Kleinflisse bis hin zu leichtem und

mittlerem Wildwasser. Die groRe Luke er-
leichtert den Ein- und Ausstieg, auch weniger
sportliche Paddler kommen hier gut rein und
raus. Die Mitnahme von Gepéck ist dank des
groBBen Volumens in Bug und Heck kein Pro-
blem.

« Ergo Softgriff Club, Full Fit

» Wasserablaf3schraube
Club, Full Fit

« Prallplatte Club, Full Fit

» Deluxe Sitz Club, Full Fit

* Riickengurt-Steckschnalle mit
Contour Polster
Club

« Riickengurt-Ratsche mit Contour
Polster
Full Fit

» Oberschenkelhalter Full Fit

« Sitzpolster und Hip Pads Full Fit

Anspruch Gewasser

Alpin 370
Material ~ L&nge/Breite Trag- Volumen Cockpit Cockpit Gewicht Preis
fahigkeit | innen aulen kg 1
Creeker —
Club 370/62 130 325 83 91x49 24 689~  River Runner
Full Fit 370/62 130 325 83 91x49 24 849 —

2 3 4 5

Free Rider ——

ad
LLI
9p)
9p)
<
=
O
1
=




36



-

s



LL
an
=
<
N
—
=
LLl
=

Strike

...der mit dem Ball tanzt
Ausstattungsmerkmale

Der Strike ist ein sehr sicheres Poloboot mit Speed. Beschleunigung und Endgeschwin- « AuBennahtverklebung aus 30 mm
einer hohen Anfangs-Stabilitat und einer digkeit tiberzeugen. Den Strike gibt es in Gewebeband
enormen Wendigkeit. Besonders aus dem zwei GroRen, als Strike Small und Strike Large. OISR (Y

. . . L * In zwei verschiedenen Voulmen
Stand ist der Strike leicht zu drehen. Die inte- erhaltlich
grierten Puffer unterstutzen blitzschnelle » Drei verschiedene Materialvarianten

* Alu-Vario FuBstitze

* Trimmbarer PE-Sitz
 Riickengurt / Polster

Strike * Oberschenkelhalter integriert
« Stuitzschaum vorne und hinten

Manndéver und geben dem Strike ein Plus an

Material Lange/Breite Fahrergewicht Cockpitinnen Cockpit auf3en Gewicht kg Preis

Small DCS 299/57,5 40-70 68 74,5 % 42 13 1049, ?g:r%';inperformance sits
Small LCS 299/57,5 40-70 68 74,5 x 42 10,5 1429,-

Small VCS 299/57,5 40-70 68 74,5 % 42 9 1879,- Besonderheiten bei diesem
Large DCS 299/57,5 65-90 68 74,5 x 42 13 1049,— Premium Boot

Large LCS 299/57,5 65-90 68 745X 42 10,5 1429~ * Vacuum Infusions Bauweise in
Large VCS 299/57,5 65-90 68 74,5 x 42 9 1879,- Kohle, Aramid und Epoxy Harz

©

Blade Il

...cause Speed matters

Einen Ticken schneller aber ein bisschen aus dem Ballbereich gedrangt. Der Blade Il ist Ausstattungsmerkmale

weniger anfangsstabil als der Strike ist unser  die Polo-Allround-Waffe, ebenfall erhaltlich . é”ﬂe':)"i‘)htvgfk"-‘bung aus 30 mm
. . . .. . ewebeban

Bestseller, der Blade. Durch die flachen En- in zwei Grofen, in Small und Large. - Integrierte Puffer

den ist unterschneiden ein Leichtes, der » In zwei verschiedenen Voulmen

Gegner wird buchstéblich unterwandert und erhaltlich

« Drei verschiedene Materialvarianten
¢ Alu-Vario FuBstitze

Blade Il * Trimmbarer PE-Sitz

 Riickengurt / Polster

Material Lange/Breite Fahrergewicht Cockpitinnen Cockpit aufen Gewicht kg Preis - Oberschenkelhalter integriert
Small DCS 299/57,5 40-70 69 75,5x 43 13 1049,- « Stiitzschaum vorne und hinten
Small LCS 299/57,5 40-70 69 75,5x 43 10,5 1429, Optionen

Small VCS 299/57,5 40-70 69 75,5x 43 9 1879, o Carloen ParEimamnes St
Large DCS 299/57,5 65-90 69 75,5x 43 13 1049,

Large LCS 299/57,5 65-90 69 75,5x43 10,5 1429~ Besonderheiten bei diesem
Large VCS 299/57,5 65-90 69 75,5 x 42 9 1879,- Premium Boot

 Vacuum Infusions Bauweise in
Kohle, Aramid und Epoxy Harz

Performance Sitz Rodeo Sitz Detailfoto Blade PE Detailfoto Blade PE
Carbon Sitz fir maximale Bootskontrolle.  PE Sitz incl. Riickengurt. Ausfuhrung »Full Fit« Ausfuihrung »Club«
Mehrpreis beim Poloboot 35,— Serienausstattung Poloboot



©

Ausstattungsmerkmale

FI g hter I I » AuRennahtverklebung aus 30 mm
. . L . Gewebeband
...Fliegengewicht fur die Schwergewichtler - Integrierte Puffer
Fir alle Spieler die ein bisschen mehr Volu- schwindigkeit und Drehfreudigkeit. Der * Drei verschiedene Materialvarianten

* Alu-Vario FuBstitze

men in ihrem Poloboot bendtigen ist der Fighter ist das neue Spielzeug fiir Fahrer [
Fighter die erste Wahl. Das schnelle Boot lasst zwischen 80 und 110 Kilo. « Riickengurt / Polster
sich leicht unterschneiden, die integrierten + Oberschenkelhalter integriert
Puffer bringen maximale Performance, Ge- 2 SR YOG UrE i i
i Optionen
Fighter Il « Carbon Performance Sitz
Material Lange/Breite Fahrergewicht  Cockpitinnen CockpitauRen Gewicht kg Preis
DCS 299/59 80-110 69 75,5 43 13 1049- gif)‘i”derhe'te” bei diesem Premium
LCS 299/59 80-110 69 75,5 x 43 10,5 1429~ « Vacuum Infusions Bauweise in
VCS 299/59 80-110 69 75,5 x 43 9 1879,

Kohle, Aramid und Epoxy Harz
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Ausstattungsmerkmale

* AuBennahtverklebung aus 30 mm
Gewebeband

« Drei verschiedene Materialvarianten

* Alu-Vario Fu3stiitze

Equipe

...der mit dem Extra-Volumen « Trimmbarer PE-Sitz
Durch die gutmiitigen Fahreigenschaften wissen das Extra-Volumen zu schatzen, denn “tdenguilPolkizy

. . . . L . « Oberschenkelhalter integriert
und das einfache Handling ist der Equipe ein sicherer Stand unter dem Tor kann Uber « Stiitzschaum vorne und hinten
die Waffe der Wahl fur schwere Fahrer. Doch Sieg und Niederlage entscheiden. )
nicht nur kraftige Paddler, auch Torwarte ?FE’J;%TE”

« Carbon Performance Sitz

Equipe

Material Lange/Breite Fahrergewicht  Cockpitinnen Cockpitauf3en Gewicht kg Preis Besonderheiten bei diesem
DCS 300/59 90-120 69 74,5 x 42 13 999,— Premium Boot o
LCS 300/59 90-120 69 74,5 x 42 105 1379~ *VacuumInfusions Bauweise in
VCS 300/59 90-120 69 745x42 9 1829,— Kohle, Aramid und Epoxy Harz

Puffer integriert (Strike, Blade II, Fighter Il): 25,—; Puffer aufgesetzt (Equipe): 17,50

Ausstattungsmerkmale

Blade PE

...Performance meets Polyethylene

« Integrierte Puffer
Club, Full Fit
* Trimmbarer Sitz

Bei unserem neuen PE-Poloboot haben wir auf der Stelle. Besonders fiir Vereine, Schulen Club, Full Fit
die Attribute Geschwindigkeit und Wendig- und Unis ist der giinstige Blade PE der ideale + Sttitzschaum vorne / hinten
keit unseres Blade Il genommen und in ein Trainings-Partner. . gll;':r’s';f]!g;(telhalterintegriert
strapazierfdhiges PE-Kleid gesteckt. Club
Der Blade PE ist ein sauschnelles Kajak, lasst * Verstellbarer Oberschenkelhalter
sich leicht unterschneiden und dreht quasi gsm‘iiten
* Alu Vario FuBstutze
Blade PE Full Fit
Material Lange/Breite Fahrergewicht  Cockpitinnen Cockpit auRBen Gewicht kg Preis * Ruickengurt
Club 299/59 40-90 71 76,5x 43 13 699~ Club

) « Riickengurt / Polster
Full Fit 299/59 40-90 71 76,5x43 13,5 799~ Full it
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Einleitung

Lettmann bietet lhnen ein umfangreiches
Paddelprogramm. Neben unterschiedli-
chen Materialvarianten kénnen die Pad-
delmodelle auch in unterschiedlichen
GroRen gewahlt werden, sodass fur jede
Person das richtige Paddel dabei ist. Bei
uns ist jedes Paddel ein Original und kei-
ne Kopie. Standig arbeiten wir im Wett-
kampfsport mit Spitzensportlern zusam-
men, um Paddel zu optimieren, davon
profitieren auch die Touren- und Wild-
wassersportler.

Paddelkonstruktionen

Lettmann ist der erste Hersteller der bei
der Herstellung des Paddels das Blatt und
den Schaft in einem Stlick produziert.
Dadurch mussen die Paddel nur noch in
der Mitte geschaftet werden.

Der Vorteil dieser Herstelltechnik ist,
dass jedes Paddel eines Modelles sich zu
hundert Prozent gleicht. Paddler die
mehr als ein Paddel benutzen missen
sich nicht beim Wechsel der Paddel neu
einfahren.

Bei der Mittelschaftung werden Winkel-
fehler zwischen Schaft und Blatt ausge-
schlossen. Ferner l&asst sich das Paddel
auch nachtraglich durch das Ersetzen der
Mittelhilse in Lange und Drehung wieder
verdandern.

All unsere Paddel werden mit Epoxy
Harz dauerhaft verklebt. Dadurch ist ein
nachtragliches Verdrehen des Paddels,
durch thermische Einflisse, unmoglich.*

Profilierte Paddelblatter

Lettmann Paddel besitzen profilierte Pad-
delblatter. Den Vorteil eines Profils sieht
man, wenn man sich den Fligel eines
Flugzeugs oder einer Turbine ansieht.
Durch die Uber- und Unterdruckseite die-
ser Profile wird Auftrieb bzw. Vortrieb
erzeugt. Dieser »hydrodynamische Druck-
aufbau« sorgt auch bei unseren Paddeln
fur geringeren Schlupf und gleichmagi-
geren Druckaufbau — gegeniiber unprofi-
lierten Paddelblattern sparen Sie so Kraft
und Energie.

Die Modelle Warp, Nordic und die Mul-
tiwave Paddel haben gepresst profilierte
Paddelblatter. Die Wildwasser- Touren-
und Polopaddel sind mit einem Schaum-
kern im Inneren ausgestattet, dadurch
hat das Paddelblatt ein spezifisches
Gewicht unter Eins und ist somit leichter
als Wasser. Der Vorteil ist dass sich das
Gewicht des Paddels im Wasser reduziert.

Beurteilen Sie das Gewicht unserer
Paddel nicht an Land, sondern testen Sie
unsere Paddel auf dem Wasser, Sie wer-
den sich von der Leichtigkeit und dem
Durckaufbau schnell Giberzeugen kén-
nen.*

Paddelblatt GroRen

Fur die meisten Paddel bieten wir unter-
schiedliche BlattgroBen an. Im Allgemei-
nen kann man sagen, dass die GroRen
Large und Medium fir die starkeren Fah-
rerinnen gedacht sind oder fir die, die
mit einer niedrigeren Frequenz paddeln
mochten. Die GréRRe Small und Extra
Small sind fir die Kanusportlerinnen, die
mit weniger Kraft oder einer héheren Fre-
quenz fahren mochten.*

* Bei allen LCS 70, LCS 70 Extrem, LCS 70 Competition, LCS 50 und LCS 50 MW Paddeln.

Die Ergonom-Philosophie
Weil sich das Paddel dem
Fahrer anpassen sollte und
nicht umgekehrt, haben
Klaus und Jochen Lettmann
das Ergonom-Paddel erfun-
den. Die vielféltigen Vortei-
le eines Ergonom-Paddels
auf einen Blick:

» Minimale Handgelenksbe-
wegung bei einer Paddel-
blattverdrehung von 55°

+ Kein Verkrampfen der Mus-
keln und Sehnen, denn bei-
de Hande umfassen leicht
und locker den abgewinkel-
ten Ergonom-Schaft

» Maximale Kraftibertragung
und volle Anpassung an die
Biomechanik der Hand-, Arm-
und Schultergelenke

* Mehr Vortrieb bei weniger
Kraftaufwand, da der Einsatz-
punkt des Paddelblattes ca. 3
cm vor der Zughand liegt

* Sauberes Eintauchen bei
geringerem Schlupf des Pad-
dels fur direkten Vortrieb

» Automatische Stabilisierung
der Paddelblatter durch den
vorgelagerten Druckpunkt der
Zughand, dadurch auch flat-
terfreies Durchziehen des Pad-
delblattes und verringerte Hal-
tekréafte

* Besseres Handling bei techni-
schen Paddelschlagen wie
Bogen- oder Zieh-Schlag, da
sich das Paddel weiter 6ffnen
lasst.

Egal, auf welchem Gewasser Sie
sich zu Hause fiihlen, ob im Tou-
rensport, auf dem Wildwasser
oder im Kanuslalom: Sie werden
die Vorteile des Lettmann Ergo-
nompaddels sofort spiren und
lieben lernen.

Denn das in enger Zusam-
menarbeit mit Biomechani-
kern der Sportmedizin ent-
wickelte Hochleistungs-
paddel entlastet Ihre Ge-
lenke, Bander, Sehnen

und Muskeln. Diese spur-
baren Vorteile werden Sie
gerade bei hoher Kilome-
terleistung oder techni-
schen Manévern zu schat-
zen wissen. Probieren Sie
es aus, Sie werden begei-
stert sein!*




Gerader Paddel-Schaft

;

Ergonom-Schaft vs. Gerader Schaft

Die gesuindeste Art, sich mit dem Paddel
auf dem Wasser fortzubewegen, finden
Sie beim Ergonom-Schaft aus dem Hau-
se Lettmann.

Wie man anhand der Zeichnung unschwer
erkennen kann, wird bei einem Lettmann
Ergonomschaft die Hand nicht in eine un-
natirliche Griffposition gezwéngt. Durch
die geringere Verdrehung des Handge-
lenkes werden der Knochen- und Band-
apparat des Handgelenks und des Unter-
arms weniger belastet.

Schaftovalisierung

Unsere Schafte wurden auf die anato-
mischen Gegebenheiten der Hand abge-
stimmt.

Der Griffbereich des Schaftes ist nicht
nur oval, sondern ballig. Ein besserer
Formschluss zum Paddel ist kaum denk-
bar.

Bei unseren LCS-Doppelpaddeln sind
beide Seiten des Schaftes der Handform
angepasst. Im Vergleich zu den Ovalisie-
rungen anderer Hersteller haben wir den
Griffbereich unserer Schéfte bereits in
der Negativform angepasst. Vorteile hier-
von sind: keine Schwachung der Faser-
struktur und optimale Positionierung
zum Paddelblatt, somit sind keine Win-
kelfehler moglich. *

Paddelschaft

Unsere Paddel werden in unterschiedli-
chen Schafthéarten angeboten

» A-Schaft

» B-Schaft um 10% flexibler

» C-Schaft um 20% flexibler.

Unsere Carbonschéfte sind auch bei kal-
ter Witterung warm, da Carbon die Kdrper-
warme reflektiert. *

Alex Rodegro: Rio Claro, Chile
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Paddelaufbau /-materialien

LCS 70

Die LCS 70-Serie ist der Top Materialauf-
bau bei den Lettmann Carbon-Paddeln.
Dieser Materialaufbau steht fiir geringes
Gewicht, hohe Steifigkeit und aufRerge-
woéhnliche Robustheit.

Der Materialaufbau wird dem Ein-
satzzweck des Paddels angepasst.

Bei allen Modellen ist eine Aramid Ver-
schleiBkante im Blatt integriert, Touren-
Wildwasser- und Polo-Paddel haben eine
dickere Aramid VerschleiBkante. Diese
beugt Ubermé&Rigem Abrieb an der Pad-
delblattkante vor.

Hergestellt werden die LCS 70-Paddel aus:
+ 70% Carbonfasern

fir maximale Zugkraft, héchste Steifig-
keit, geringes Gewicht

15% Aramidfasern

fur extrem hohe Schlagfestigkeit,
geringes Gewicht

15% Glasfasern

fur hohe Elastizitat

als Matrix dient Nano-Epoxyharz fir
hochste Festigkeitswerte gegeniber
anderen Harztypen

Seit Jahrzehnten vertrauen nationale und
internationale Wettkampfsportler dieser
Materialkombination. Die Siege, die sie
erzielen sprechen fir sich. Aber auch der
Tourensportler auf der Suche nach dem
besten Paddel wird hier findig.

LCS 70 Extrem

Die LCS 70 Extrem Version erhélt fiir den
Wildwasser Einsatz eine verstarktes Pad-
delblatt. Das Paddel, auf das du dich im
Wildwasser voll verlassen kannst. Dein
Garant fir absolute Zuverlassigkeit.

LCS 70 Competition

Die Competition Version ist die leichte-
ste Variante unserer LCS 70 Paddel. Im
Blattbereich sind die Paddel leichter kon-
struiert. Dieser Materialaufbau verleiht
dir im Wettkampf den Extra Schub, den
du zum gewinnen brauchst. Auch fir Tou-
rensportler die ein leichteres Paddel be-
vorzugen ist diese Version zu empfehlen.

Welche Paddellange bei welchem Sport:

LCS 50

Die preisbewusste Variante unserer leich-
ten und stabilen Carbon Paddel.

Der Materialaufbau wird dem Einsatzzweck
des Paddels angepasst. Bei allen Model-
len ist eine Aramid Verschleilfkante im
Blatt integriert, Touren- Wildwasser- und
Polo-Paddel haben eine dickere Aramid
Verschleikante. Diese beugt Ubermafi-
gem Abrieb an der Paddelblattkante vor.

Hergestellt werden die LCS 50-Paddel aus:
+ 50% Carbonfasern fir maximale Zugkraft,
hochste Steifigkeit, geringes Gewicht
15% Aramidfasern fur extrem hohe
Schlag-festigkeit, geringes Gewicht
35% Glasfasern fur hohe Elastizitat

als Matrix dient Nano-Epoxyharz fiir
hochste Festigkeitswerte gegeniiber
anderen Harztypen

Fur den Wettkampfnachwuchs und den
preisbewussten Touren- und Wildwasser-
sportler genau die richtige Wahl.

LCS 50 MW

Nur Multi Wave Paddel werden aus dieser
Materialkombination gebaut. Die Multi
Wave sind Paddel die ohne Schaumkern
gefertigt werden. Im Gegensatz zu ande-
ren Presspaddeln ohne Schaumkern, hat
das Multi Wave durch die Aneinanderrei-
hung der Wellenprofile im Paddelblatt
eine erhohte Statik fur Biege- und Bruch-
festigkeit. Diese Paddel werden mit Epoxy-
harz dauerhaft an Blatt und Schaft ver-
klebt. Dadurch ist ein nachtrégliches Ver-
drehen des Paddels, durch thermischen
Einflissen, unmaoglich.

* 50% Carbonfasern
far maximale Zugkraft, hdchste Steifig-
keit, geringes Gewicht

¢+ 15% Aramidfasern
far extrem hohe Schlagfestigkeit, gerin-
ges Gewicht

+ 35% Glasfasern fr hohe Elastizitat

+ als Matrix dient Nano-Epoxyharz fiir
hdchste Festigkeitswerte gegeniiber
anderen Harztypen

Fur die preisbewussten Wildwasser- und
Tourensportler, die ein leichtes und robu-
stes Paddel suchen

Sport/ Fahrer Damen Herren Jugend/Junioren Kinder
Rennsport 212-218 216-222 212-220 200-212
Slalom 192-200 198-205 190-202 175-195
Wildwasser 190-200 195-205 190-200 175-195
Rodeo 190-196 192-200 190-196 175-190
Touren Einer 210-220 215-225 210-220 200-210
Touren Zweier 215-225 220-230 215-225 205-215

LCS 30
Die Materialserie fur den Rennkajak-
Nachwuchs.

+ 30% Carbonfasern flir maximale Zugkraft,
hochste Steifigkeit, geringes Gewicht

¢+ 15% Aramidfasern fur extrem hohe
Schlagfestigkeit, geringes Gewicht

+ 55% Glasfasern flr hohe Elastizitéat

+ als Matrix dient Venylesterharz

PPR

PPR ist der Werkstoff fur preiswerte und

stabile Wildwasser- und Tourenpaddel.

Das Polypropylen (PP) ist mit einem 30-

prozentigen Anteil von 10-mm-Langglas-

fasern vermischt. Diese werden mit Hilfe

eines Extruders unter Hochdruck in eine

Form injiziert. PPR bietet gegenuber her-

kémmlichen Materialien eine Reihe ent-

scheidender Vorteile:

* hohe Schlagzéhigkeit auch bei niedri-
gen Temperaturen

+ hohe Steifigkeit und Formfestigkeit bei
hohen Temperaturen

* hervorragende Abriebsfestigkeit

* salzwasserfest und recyclebar

PPR-Paddel sind bestens geeignet flr
den Touren- oder Wildwasserfahrer, der
ein robustes, pflegeleichtes und preis-
wertes Paddel sucht.

Fur LCS-Paddel gilt:

Alle Kajakpaddel sind in 1-cm-Intervallen
bis max. 235 cm lieferbar.

Die Stechpaddel sind in 1-cm-Intervallen
bis max. 175 cm lieferbar;

Die Modelle Evolution, Olympic und Spi-
rit sind bis 195 cm lieferbar.

Fur PPR-Paddel gilt:

Alle Kajakpaddel sind bis zu einer Lange
von 220 cm in 2,5-cm-Intervallen, da-
nach bis zu einer maximalen Lange von
240 cm in Intervallen von 5 cm lieferbar.
Die Stechpaddel sind in 5-cm-Intervallen
bis max. 165 cm lieferbar. AulRer Arrow,
Tourist, Crossfire und Tramp.

Fir alle Lettmann Paddel gilt:

Die Drehung der Kajakpaddel kann links
oder rechts gewéahlt werden. Bei allen
Touren- und Wildwasserpaddeln ist die
Standard-Gradzahl 55°, fur Warp 70°, Nor-
dic 75° und Polopaddel 80°. Andere Grad-
zahlen sind auf Wunsch erhaltlich. AuRRer
Arrow,Tourist, Crossfire und Tramp.



Paddeltechnik

Hohe Paddeltechnik

Die »Hohe Paddeltechnik« ist die effekti-
vere der beiden klassischen Paddeltech-
niken. Durch den sehr parallel am Boot
vorbeigefuhrten Schlag geht der Vortrieb
zum grof3ten Teil in eine Vorwartsbewe-
gung und nicht in eine Drehbewegung

Uber.
-~

Flache Paddeltechnik

Bei der »Flachen Paddeltechnik« ist der
Vortrieb durch den im Allgemeinen run-
der gefihrten Paddelschlag zwar etwas
schlechter, daflr ist aber der Windangriff
auch sehr viel geringer. Es kann also bei
sehr starkem Wind durchaus schneller
sein, mit einer flachen Technik zu fahren,
da sie einen geringeren Windangriff bie-
tet. Jedes Paddel, das fur eine hohe Tech-
nik entwickelt wurde, kann auch pro-
blemlos flach gefahren werden. Schwieri-
ger ist es allerdings, mit einem fir die fla-
che Technik gebauten Paddel sehr steil
zu fahren.

Rotationstechnik

Bei der Rotationstechnik wird im ver-
starkten Male die Korperrotation flr den
Durchzug des Paddels durch das Wasser
genutzt. Richtig ausgefuhrt ist es die
effektivste Art der Fortbewegung im Ka-
jak. Allerdings ist die Rotationstechnik
auch die am schwersten zu erlernende
Technik. Bei der Rotationstechnik wird
Vorzugsweise ein Wingpaddel eingesetzt,
da den groften Druckaufbau aller Paddel
besitzt. Vor allem im Kanurennsport und
in der Wildwasser-Abfahrt wird diese
Technik eingesetzt. Es gibt aber auch
immer mehr Touren- und vor allem See-
kajakfahrer, die sich mit diesem Fahrstil
auseinandersetzen.

Paddelteilungen

Vario-Teilung 26

Die Vario-Teilung 26 ist stufenlos in L&n-
ge und Gradzahl einstellbar. In der Ldnge
lasst sie sich um 6 cm, zu Testzwecken bis
zu 10 cm ausziehen. Es wird kein Werk-
zeug bendtigt, die Teilung kann mit
einem kleine Hebel ge6ffnet und
geschlossen werden. Bitte bei der Pad-
delbestellung immer die kirzeste ge-
winschte Paddellange angeben. Diese
Teilung wird im Paddelschaft verklebt
und ist einfach zu bedienen.

Lieferbar fiir alle LCS-Paddel auf3er LCS 30

Vario-Teilung 32

Die Vario-Teilung 32 ist stufenlos in L&n-
ge und Gradzahl einstellbar. In der Ldnge
lasst sie sich um 6 cm, zu Testzwecken bis
zu 10 cm ausziehen. Es wird kein Werk-
zeug benétigt, die Uberwurfmutter lasst
sich mit der Hand 6ffnen und schlieRen.
Bitte bei der Paddelbestellung immer die
kiirzeste gewuinschte Paddellange ange-
ben. Durch den 32 mm AuBendurchmes-
ser ist sie die stabilste Teilung. Wir emp-
fehlen sie fir den Willdwasser Einsatz
oder fur schwere Paddler, die mit einer
Paddelstutze ins Boot steigen.

Lieferbar fir alle LCS-Paddel auBBer LCS 30

Vario Teilung mit Lochverstellung

fur Nordic XS und XXS

Nur fir Nordic XS und XXS lieferbar, ver-
fagt die Teilung tUber die Mdglichkeit, das
Paddel fur den Kanunachwuchs in 2 cm-
Springen mitwachsen zu lassen. Bitte bei
der Paddelbestellung immer die kirzeste
gewlinschte Paddelldange angeben.

(fur Nordic XS und XXS) ..o 39,00

Teilung mit Federstecker
o fur Glas- und Carbonschéfte:...
o flr Aluschafte: ..., 20—

Christian Zick, Mittelmeer
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Speed L LCS 50
419

Speed M LCS 50
419~

Warp L LCS 50
399=

Warp M LCS 50
399~

Warp S LCS 50
399~

Warp XS LCS 50
399~

Evolution LCS 70
299,

LCS 50

239,

Doppelpaddel

Speed LCS 50 und LCS 70

Das neue Lettmann-Wettkampfpaddel, ent-
wickelt von Lutz Liwowski und Klaus Lett-
mann, ist fur alle aktiven Sportler das Maf3 der
Dinge. Trotz reduzierter Blattflache bietet es
mehr Vortrieb und einen verbesserten Druck-
aufbau. Zudem verlagert sich der Druckpunkt
des Blattes durch die neue Geometrie und
durch neue Radien weiter nach vorne.

Modell GroRe Material  Blattlange/ Schaft @
-breite mm mm
Speed X-Large LCS50 535/170 31x29
Speed  X-large LCS70  535/170  31x29
Speed  Llarge  LCS50  530/170  31x29
Speed  Llarge  LCS70  530/170  31x29
Speed  Medium LCS50  500/163  31x29
Speed  Medium LCS70  500/163  31x29
Speed  Small  LCS50  490/155  31x29
Speed  Small  LCS70  490/155  31x29

Warp LCS 50 und LCS 70

Das Warp is die Weiterentwicklung des
Nordic stellt die neueste Entwicklungsstufe
im Bereich der Rennsport-Paddel dar.
Dieses revolutiondre Paddel wurde von
Klaus Lettmann, Schiffsbauingenieur Martin
Heidrich und dem mehrfachen Weltmeister
Lutz Liwowski entwickelt. Der Vortrieb
wurde wesentlich gesteigert, die negativen
Stromungseigenschaften isoliert.

Modell GroRe Material  Blattlange/ Schaft @

-breite mm mm
Warp Large LCS 50 580/160 31,5%x29
Warp  Llarge  LCS70  580/160 31,5x29
Warp  Medium LCS50  575/153  315x29
Warp  Medium LCS70  575/153  315x29
Warp  Small  LCS50  570/147  31,5x29
Warp  Small  LCS70  570/147  31,5x29
Warp  X-Small LCS50  560/142 31,5x29
Warp  X-Small LCS70  560/142 31,5x29
Stechpaddel

Evolution LCS 70:

Mit dem Canadier-Profil-Paddel Evolution ist es
dem Entwicklerduo Faulstich/Lettmann gelun-
gen, das Fahren im Renncanadier noch schneller
zu machen. Ganz nebenbei besticht es durch sein
herausragendes Design. Dieses Paddel verleiht
Ihnen im Canadiersport jenen Schub, den einst
die Kajakfahrer versptrten, als die Wing- Paddel
auf dem Markt kamen.

Modell GroRe Material ~ Blattlange/ Schaft @
-breite mm mm
Evolution  Large LCS 70 530/230 32x29
LCS 50
Olympic Large LCS 70 550/225 35x31
LCS 50



Somit werden weniger Haltekréafte bendtigt,
das Paddel richtet sich selber aus und findet
den optimalen Weg beim Durchzug. Durch
die neue Bauweise ist das Speed extrem leicht,
drei unterschiedliche Schéfte in verschiede-
nen Hartgraden (10%-Abstufungen) ermog-
lichen eine perfekte Anpassung

an den individuellen Sportler. /‘M\\\\‘

Speed L LCS 70
489,

4

Gewicht  Einsatz- Preis
g bereich
- Rennsport Herren ynq Jurniorrenr - 4197,— Speed S LCS 70
- Rennsport Herren und Junioren 489, 489~
- Re'n'nsp'ort'He'rreh und Ju'niorren' o 419',—
- Re'n'nsp'ort'He'rreh und Ju'niorren' o 489',—

- Rennsport Herren, Junioren und Damen 419,
- Rennsport Herren, Junioren und Damen 489,

|_
-
O
all
9p)
Z
7=
LI
-

- Rennsport Damen und jugénd 419',—
- Rennsport Damen und Jugend 489,—

Warp L LCS 70

Das extrem wettkampforientierte Paddel 460—

besitzt an Stelle der herkdmmlichen Bauart
ein gewundenes tiefes Profil. Dadurch wer-
den stoérende Turbulenzen auf der Druckin-
nenseite vermieden. Charakteristisch ist der
weiche Einsatz mit seinem sofort anspre-
chenden riesigen Vortrieb, der aus einem
enorm verbesserten Auftrieb resultiert.

Das beste Paddel fir Siegertypen.

Warp M LCS 70

469,—
Gewicht  Einsatz- Preis
g bereich
1010 Rennsport Herren 399,
' 940 ' 'Re'n'nsp'ortrHe'rreh' R 469',—
' 850 ' 'Re'n'nsp'ortrHe'rreh und Démén o '399',—
N 780 o Re'n'nsp'ortrHe'rreh und Démén o 469',—
840 Re'n'nsp'ortrDahweh,'Juhior'en,rJug'end' ' '399',— Warp S LCS 70
770 Rennsport Damen, Junioren, Jugend 469, 469,~
N 830 ' 'Re'n'nsp'ortrDahweh,'Juhior'en,rJug'end' ' '399',—
' 760 ' 'Re'n'nsp'ortrDahweh,'Juhior'en,rJug'end' ' 469',—

. Warp XS LCS 70
Olympic LCS 70: 46‘?3“—p

Erfolg ist kein Zufall: Seit den Olympischen Spie-
len in Seoul ist das Olympic das erfolgreichste
Lettmann-Rennsport-Stechpaddel. Das damals
revolutionére Paddel war eine logische Weiter-
entwicklung der handgefertigten Holzpaddel.
Mit dem Olympic hat Lettmann v6llig neue Di-
mensionen in puncto Fahrgefiihl, Dynamik und
groRtmaoglichem Vortrieb erschlieBen. Fir Freun-
de des klassichen Stechpaddels.

Gewicht  Einsatz- Preis
g bereich
750 Rennsport, Tourensport Herren, 299 - -
770 Steuerpaddel 239, g)glé/mplc LCS70
730 Rennsport, Tourensport Herren, 299,— :
750 Steuerpaddel 239,— ;(3:’3 EO
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Nordic L LCS 50
399, — Nordic LCS 50 und LCS70

Das Nordic ist ein Flugelprofil-Paddel nach
dem original Wing-Prinzip. Die schrauben-
férmigen Paddelbléatter, die eine Ober- und
Unterdruckseite besitzen, fuhren zu einem
geringeren Schlupf im Wasser und dadurch
zu einer hoheren Geschwindigkeit. Mit der
Nordic-Serie kommt die Rotations-Paddel-
technik fur Renn-, Marathon-, Wildwasser-
und ambitionierte Tourensportler voll zur
Geltung. Dieses enorm vortriebsstarke Pad-
del wird immer haufiger auch von Seekajak-
fahrern verwendet und ist nach wie vor die

Nordic M LCS 50
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399 Basis fur den leistungsorientierten Kanus-
port. Das wohl erfolgreichste Wingpaddel
aller Zeiten!
Modell GroRRe Material  Blattlange/ Schaft @
-breite mm mm
Nordic Large LCS 50 535/170 31x29
Nordic Large LCS 70 535/170 31x29
Nordic Medium LCS 50 530/160 31x29
Nordic ~ Medium LCS70  530/160 31x29
Nordic  Small  LCS50  510/150 31x29
Nordic S LCS 50 Nordic ~ Small  LCS70  510/150 31x29
399~ S -
Nordic XS LCS 30 505/145 27x25
Nordic XXS LCS 30 500/140 27x25
Nordic WW Medium LCS 70 510/150 31x29
Nordic WW Small LCS 70 505/140 31x29

Nordic XS LCS 30
199,

Nordic XXS LCS 30
199 Jochen Lettmann: WM Duisburg 2013 — Tom Liebscher, Weltmeister 500 m
" mit Paddel Warp Medium LCS70

48



Nordic WW Medium LCS 70:
Die Variante fur den Wildwasser Abfahrer mit
extra verstarkter Paddelblattkante fiir den

hartesten Einsatz im Willdwasser.

Nordic Extra Small LCS 30:
Die Wing Variante fir den Rennsport Nach-
wuchs. Fir Kinderhénde extra mit reduzier-
tem Schaft Durchmesser.

Gewicht
¢}
900

870
850
830
840
820
930
920
880
870

Einsatz-
bereich

Rennsport Herren

Rennsport Herren

' Rern'nsbort'Dah"leh,'Juhior'en,rJug'end;
Seekajak Herren

Rennsport'Dameh,'Juhior'en,rJugen'd;

Seekajak Herren

Rennsport Damen, Junioren, Jugend,

Seekajak Damen

Rennsport Damen,'Juhior'en,rJug'end;
Seekajak Damen

' Re'n'nsp'ort'Jugend; Schulér '
Rennsport, Schiler

Wirldwasser»Abfahr't Hérrén, junioréh

) Wirldwa'sserr»Abfahr't Démén, )
Junioren, Jugend

Preis
399,
469,—
399,
469,—
399~
469,—
199,
199
469,—
469,—

Nordic L LCS 70

469,—

Nordic M LCS 70
469,—

Nordic S LCS 70
469,—

Nordic WW M LCS 70
469,

Nordic WW S LCS 70
469,—
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Ergonom Pro WW L LCS 50
399 —

Ergonom Pro WW S LCS 50
399,

Profile L LCS 50
399,

Profile S LCS 50
399~

Slalom Wettkampf

Ergonom Pro LCS 50 und LCS 70

Das Non-Plus-Ultra im Kanuslalom: Auf der
Suche nach einem noch besseren Paddel
haben wir das Ergonom Pro entwickelt. Trotz
der Reduktion der Blattflache um 10% ge-
geniiber dem Vorganger-Ergonom ist der
Druckaufbau um 7% verbessert worden. Ur-
sache dafur ist eine andere Blattgeometrie
und ein neues Blattprofil. Dadurch sind Steu-
ermanover mit diesem Paddel noch effekti-
ver. Das Paddelblatt baut unter jedem Ein-
satzwinkel einen hydro-dynamischen Lift auf,
dadurch hat der Fahrer Power und Kontrolle
bei jedem noch so kleinen Paddelschlag.
Das Paddel der Weltmeister und Olympia-
Medaillengewinner im Kanuslalom.

Ergonom Pro Competition LCS 70

Das Ergonom Pro Competition ist die Wett-
kampf-Version des Ergonom Pro. Sie hat die
gleichen Vorteile wie das Ergonom Pro, ist
aber leichter und dadurch nur fur den Wett-
kampfeinsatz gedacht.

Modell GroRRe Material Blattlange/ Schaft @
-breite mm mm

Ergonom  Large LCS50 470x203 32x29

Pro WwW

Ergonom Large LCS70 470x203 32x29

Pro WW

Ergonom  Large Competition 470x203 32x29

Pro WwW LCS 70

Ergonom  Small  LCS 50 470x190 32x29

Pro WwW

Ergonom  Small LCS70 470x190 32x29

Pro WW

Ergonom  Small  Competition 470x190 32x29

Pro WwW LCS 70

Profile Large  LCS50 470x203 31x29

Profile Large LCS70 470x203 31x29

Profile Large  Competition 470x203 31x29
LCS 70

Profile Small LCS 50 470x190 31x29

Profile  Small LCS70  470x190  31x29

Profile  Small Competition 470x190  31x29
LCS 70



Profile LCS 50 und LCS 70

Dem Wunsch unserer Kunden nach einem
profiliertem Paddelblatt in Verbindung mit
einem geraden Schaft sind wir mit dem Pro-
file nur all zu gerne nachgekommen. Das pro-
filierte Paddelblatt vom erfolgreichen Ergo-
nom Pro hat seine Vorziige im Kannuslalom
bereits bewiesen. Deshalb haben wir es mit
einem geraden Schaft kombiniert und so das
Profile geschafften. Der gute Vortrieb und
das leichte Handling machen das Paddel
gerade fur den Slalomsport so interessant.
Soll es ein gerader Schaft fir den Kanuslalom
sein, dann ist das Profile die beste Wahl.

Profile Competition LCS 70

Das Profile Competition ist die Wettkampf-
Version des Profile. Es hat die gleichen Vor-
teile wie das normale Profile, ist aber leichter
und dadurch fuir den Wettkampfeinsatz ge-
dacht.

Gewicht  Einsatz- Preis
g bereich

1050 Slalom Herren, Junioren Wildwasser 399,

) 10'107 ) Slélrom'Hefren', thiorén Wild'wa'sse'r' ) 479',—

930 Slalom Herren, Junioren Wildwasser 479,

1030  Slalom Damen, Junioren,  399-
Jugend Wildwasser

990 Slalom Damen, Junioren, 479~
Jugend Wildwasser

910 Slalom Damen, Junioren, 479~
Jugend Wildwasser

1020 Slalom Herren, Junioren Wildwasser 399,

980 Slalom Herren, Junioren Wildwasser 479~

900 Slalom Herren, Junioren Wildwasser 479~

1000 Slalom Damen, Junioren, 399

Jugend Wildwasser

960 Slalom Damen, Junioren, 479~

Jugend Wildwasser

880 Slalom Damen, Junioren, 479~

Jugend Wildwasser

Ergonom Pro WW L LCS 70
479~

Ergonom Pro WW S LCS 70
479~

Profile L LCS 70
479,

Profile S LCS 70
479

=
O
]
<
_
7

S



O
—
O
al
~~
O
LL]
O
O
n
~~
=
=

52

Ergonom Pro WW Extrem
LCS70

499 —

Ergonom Multiwave
LCS 50 MW

369,—

Sword Pro
LCS 50

399 —

Wildwasser,
Rodeo und Kanupolo

Ergonom Pro WW Extrem LCS 70

Das Wildwasser-Paddel mit dem besten
Druckaufbau und Handling, das wir Ihnen
bieten kénnen. Auf der Suche nach dem per-
fekten Paddel sind wir mit dem Ergonom Pro
Extrem schon ganz nah am Optimum. Auch
bei der Extrem-Version vom Ergonom Pro
nahmen wir unser profiliertes Paddelblatt,
um all seine Vorteile auch fir den Wildwas-
ser- und Rodeofahrer voll nutzen zu kénnen.
Die Steuermandver sind mit diesem Paddel
noch effektiver und der Vortrieb wird jeden

Fahrer sofort von diesem Paddel tiberzeugen.

Das Paddelblatt baut unter jedem Einsatz-
winkel einen hydrodynamischen Lift auf,
wodurch der Fahrer Power und Kontrolle bei
jedem noch so kleinen Paddelschlag hat.

Multi Wave — eine Weltneuheit im Paddelbau
Die neueste Generation von Paddeln aus
dem Hause Lettmann. Die Multi Waves sind
Paddel die ohne Schaumkern gefertigt wer-
den. Im Gegensatz zu anderen Presspaddeln
ohne Schaumkern bietet es durch die Anein-
anderreihung der Wellenprofile im Paddel-
blatt einen hydrodynamischen Lift wodurch
ein direkter Druckaufbau erzeugt wird. Die
Wellen geben dem Paddelblatt auch die Sta-
tik fir Biege- und Bruchfestigkeit. Auch bei
Steuer- und Ziehschlagen erzeugen die Wel-
len einen hydro-dynamischen Lift sodass
auch hier der dadurch entstehende Druck
das Handling des Paddels erleichtert.

W

Modell GrolRe  Material Blattlange/
-breite mm

Ergonom ProWW  Large Extrem LCS 70 470/203
Ergonom ProWW  Small Extrem LCS 70 470/190

Profile Large Extrem LCS 70 470/203
Profile  Small  ExtremlCS70  470/190
Ergonom  large  LCS50MW  460/200
Multi Wave WW

Ergonom  Small  LCS50MW  460/185
Multi Wave WW

Multi Wave WW  Large  LCS50MW  460/200
Multi Wave W Small  LCS50MW  460/185
swordPro  large LCS50  465/190
swordPro  large LCS70  465/190
Polo  large LCS50  450/200
Polo  large LCS70  450/200



Profile Extrem LCS 70
Das profilierte Paddelblatt in Verbindung mit
einem geraden Schaft garantiert guten Vor-
trieb bei leichtem Handling unter allen Wild-
wasserbedingungen. Egal ob Sie im luftdurch-
setzten oder im blauen Wasser nach Druck
suchen — mit dem Profile ist das kein Problem.
Der gleichmaRige, aber zupackende Vortrieb
wird auch Sie aus dem einen oder anderen
Ricklauf herausziehen. Zieh- und Rundschlé-
ge entwickeln einen solchen Grip, dass man
nur noch die Halfte der Paddelschlige be- Profile Extrem
notigt. Die Robustheit des Profile Extrem wird LCS70

: L 499,
nur noch von seinem Handling Gberboten.

Sword Pro LCS 50 und LCS 70

Weil ein Paddel im Polosport besonderen An-
sprichen geniigen muss, hat Lettmann eigens
das Sword Pro entwickelt. Auch hier griffen
wir zu einem profiliertem Paddelblatt, welches F g :
den besten Vortrieb, gepaart mit bestem Ball- = CLLITIONA L
gefihl, aufweist. Zieh- und Rundschlage sind
an Exaktheit nicht zu Uberbieten. Bei der Ball-
annahme stéren auf dem Paddelblatt keine
Rippen oder Kanten, wodurch ein Verspringen Multiwave
des Balles nahezu ausgeschlossen wird. Die LCS 50 MW
neue legale »Waffe« fiir den Polospieler! 369~
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Polo LCS 50 und LCS 70:

Das Polo ist ein Muster an Festigkeit und Ro-
bustheit fiir den Polosport. Seine zahlreichen
technischen Innovationen zeugen von unserer
kompromisslosen Paddelbau-Philosophie und
machen Lettmann zu einem der erfolgreich-
sten Hersteller im Kanupolo. Das Polo bietet
alles, was im Polosport unabdingbar ist:
Haltbarkeit, Vortrieb und Mandvrierfahigkeit,
super Handling und extrem lange Lebens-

dauer. Dieses Paddel hélt, was es verspricht. Swerel B

LCS 70
469,—
Schaft @ Gewicht Einsatz- Preis
mm g bereich
32x29 1090 Wildwasser 499,
a0 90 wildwasser 499 -
S sk 1050 wildwasser 499 -
S sk 90 wildwasser 499 -
a0 930 wildwasser 369,
Csax29 90 Wildwasser 369
Caxee 930 wildwasser 369, .
Caxee 90 wildwasser 369, /
S sk 1050 Polosport 399~
S sk 1030 Polosport 469
328 1080 Polo Sport Torwart 399,
328 1030 Polo Sport Torwart 469,
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Ergonom Pro Tour

Um dem Tourensportler das kraft- und gelenk-
schonendste Paddel an die Hand zu geben,
haben wir das Ergonom Pro entwickelt. Mit der
Entwicklung unseres Ergonom-Schaftes haben
wir einen Meilenstein im Paddelsport gesetzt.
Oft kopiert, doch trotzdem nie erreicht, bildet
dieser Schaft die Basis fuir entspanntes Pad-
deln. Automatische Stabilisierung der Paddel-
blatter durch den vorgelegten Druckpunkt vor
der Zughand und die geringere Verdrehung
des Handgelenks zum Schaft ergeben ein flat-
terfreies Durchziehen des Paddelblattes, ver-
ringerte Haltekraft und weniger Verschlei3 der
Bander und Gelenke. Dazu kommt noch unser
profiliertes Paddelblatt, welches durch seinen
hydrodynamischen Lift einen deutlich verbes-
serten Druckaufbau besitzt. Durch geringeren
Schlupf wird weniger Kraft verbraucht. Das
Paddel, das viele Paddler wieder schmerzfrei
aufs Wasser gebracht hat.

Ergonom Pro Tour L LCS 50
399 —

Ergonom Pro Tour S LCS 50
399 -

Ergonom Pro Sea

Unser neues Ergonom Pro Sea Seekajak Pad-
del. Der Ergonomschaft bietet ein entspann-
tes Paddeln auch auf langen Touren. Die au-
tomatische Stabilisierung der Paddelblatter
durch den vorgelegten Druckpunkt vor der Zug-
hand und die geringere Verdrehung des
Handgelenks zum Schaft ergeben ein flatter-
freies Durchziehen des Paddelblattes. Die
Haltekraft verringert sich dadurch und man

Z
LLI
e
D
O
|_
~
N
<
—
<
N
LLI
LLI
@p)

Ergonom Pro Sea

L LCS 50
399,— Modell GroBe  Material Blattlange/  Schaft @
Ergonom -breite mm mm
Pro Tour Large LCS 50 470/203 32x29
Pro Tour Large LCS 70 470/203 32x29
Pro Tour Large Competition 470/203 32x29
LCS 70
Pro Tour Small LCS 50 470/190 32x29
Pro Tour Small LCS 70 470/190 32x29
Pro Tour Small Competition 470/190 32x29
LCS 70
Ergonom Pro Sea Pro Sea Large LCS 50 520/165 32x29
S LCS 50 Pro Sea Large LCS 70 520/165 32x29
399 Pro Sea Large  Competition 520/165 32x29
Pro Sea LCS 70
Pro Sea Small LCS 50 520/155 32x29
Pro Sea Small LCS 70 520/155 32x29
Pro Sea Small Competition 520/155 32x29
- LCS 70
Multi Wave Large LCS 50 MW 460/200 32x29
Tour
Multi Wave  Small LCS 50 MW 460/185 32x29
Tour
Ergonom Multi Wave Tour Multi Wave Large LCS 50 MW 480/170 32x29
L LCS 50 MW SO
S LCS 50 MW MultiWave Small ~ LCS50MW  480/160  32x29
Sea

369,—
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hat einen geringeren Verschlei3 der Bander
und Gelenke. Die schmalen, jedoch langen
Paddelblatter bieten einen geringen Wind-
widerstand und guten Vortrieb bei flacher
Paddeltechnik. Pate stand bei den Blattern
unser Liberty. Das Ergonom Pro Sea erhielt
jedoch eine stérkere Profilierung der Blatter,
die schon beim Ergonom Pro Tour eingesetzt
wird. Durch die Profilierung hat das Paddel
einen hydrodynamischen Lift, der weniger
Schlupfim Wasser und dadurch einen verbes-
serten Druckaufbau bietet. Mit diesem Paddel
fallt es einem noch leichter, beinahe lautlos
durchs Wasser zu gleiten.

Ergonom Pro Tour L LCS 70
479,

Ergonom Multi Wave Tour/Sea

Die neueste Generation von Paddeln aus dem
Hause Lettmann. Die Multi Wave sind Paddel
die ohne Schaumkern gefertigt werden. Im
Gegensatz zu anderen Presspaddeln ohne
Schaumkern bieten sie durch die Aneinander-
reihung der Wellenprofile im Paddelblatt
einen hydrodynamischen Lift der einen direk-
tern Druckaufbau erzeugt. Die Wellen geben
dem Paddelblatt auch die Statik fur Biege-
und Bruchfestigkeit. Auch bei Steuer- und
Ziehschlagen erzeugen die Wellen einen
hydrodynamischen Lift sodass auch hier der
dadurch entstehende Druck das Handling des
Paddels erleichtert. Die Multi Wave sind fir
Touren- und Seekajakfahrer geeignet.

Ergonom Pro Tour S LCS 70
479,
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Ergonom Pro Sea

L LCS70
479,—
Gewicht Einsatz- Preis
g bereich
1090 Tourensport, Seekajaksport 399,
1050 Tourensport, Seekajaksport 479~
980 Tourensport, Seekajaksport 479~
a 10.70. . Tbﬁrehsp.ort,.Seékaja.ksp.ort. S .399.,—
1030 Tourensport, Seekajaksport 479,
960 Tourensport, Seekajaksport 479,
R U SURT TR UUUURURTP Ergonom Pro Sea
990 Seekajaksport, Tourensport 399, S LCS 70
970 Seekajaksport, Tourensport 479, 479,—
900 Seekajaksport, Tourensport 479~
. 970 o Séékajaképoft, T.()Ure.nsp.ort. Y .399.,—
950 Seekajaksport, Tourensport 479~
880 Seekajaksport, Tourensport 479~ "
. 930 o Tbﬁrehsp.ort,.Seékaja.ksp.ort. S .369.,—
. 900 o Tbﬁrehsp.ort,.Seékaja.ksp.ort. Y .369.,—
A I Ergonom Multi Wave Sea
900 Seekajaksport, Tourensport 369,— L LCS 50 MW
N S LCS 50 MW
870 Seekajaksport, Tourensport 369,— 369
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Profile L LCS 50
399,

Profile
Dem Wunsch unserer Kunden nach einem
profilierten Paddelblatt in Verbindung mit

einem geraden Schaft sind wir mit dem Profi-
le nachgekommen. Das profilierte Paddel-
blatt vom erfolgreichen Ergonom Pro hat sei-
ne Vorzuge im Kannuslalom bereits bewie-
sen. Deshalb haben wir es mit einem gera-
den Schaft kombiniert und so das Profile ge-
schafften. Der gute Vortrieb und der leichte
Durchzug machen das Paddel gerade fir den
Tourenfahrer so interessant!
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Profile S LCS 50 Liberty

399,- Die zeitgeméRe Version eines Eskimopaddels
fur Kaste und offene Gewasser: Das profilier-
te, sehr lange, aber schmale Paddelblatt bie-
tet geringen Windwiderstand und guten Vor-
trieb bei flacher Paddeltechnik. Nur wenige
Seekajakpaddel bieten einen so hohen Vor-
trieb bei so wenig Kraftaufwand. Auch fur
fast gerauschloses Dahingleiten gibt es kaum
eine bessere Wahl. Das ultimative Wind und
Wetter-Paddel fir das offene Meer oder das
Cruisen auf dem ruhigen See.

Liberty L LCS 50
399,

Modell GroRe  Material Blattlange/  Schaft @
-breite mm mm
Profile Large LCS 50 470/203 31x29
Profile Large LCS 70 470/203 31x29
Profile Large Competition 470/203 31x29
] LCS 70
M7 L;Z:gSO Profile Small LCS 50 470/190 31x29
a Profile Small LCS 70 470/190 31x29
Profile Small Competition 470/190 31x29
LCS 70
Liberty Large LCS 50 570/160 31,5x28
Liberty Large LCS 70 570/160 31,5x28
Liberty Large Competition 570/160 31,5x28
LCS 70
Liberty Small LCS 50 570/145 31,5x28
Liberty Small LCS 70 570/145 31,5x28
Liberty Small Competition 570/145 31,5x28
LCS 70
Multi Wave Large LCS 50 MW 460/200 32x29
Tour
Multi Wave  Small LCS 50 MW 460/185 32x29
Tour
' Black-Light —— LCS 70 830/85 36x32
Greenland
X Multi Wave Large LCS 50 MW 480/170 32x29
Multi Wave Sea Sea
LD LA MultiWave Small  LCS50MW  480/160  32x29
369,— Sea
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Black-Light-Greenland
Das von der Schwedin Sara Wagner designte Profile L LCS 70
,Greenland* ist in Hohlbauweise aus einem 479~
Carbon-Prepreg mit einem Zwei-Kammersy-
stem mit senkrechtem Steg gefertigt. So errei-
chen wir eine extreme Biegesteifigkeit, der
Kantenschutz aus Kevlar sorgt zusatzlich fur
Langlebigkeit. Durch die Ovalisierung liegt
das ,Greenland“ sicher in der Hand, es ist teil-
bar oder fest geschéftet in den Langen 218 bis
223 cmin 1-cm-Schritten erhéltlich. Langere
Paddel auf Anfrage.
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Multi Wave
Die neueste Generation von Paddeln aus Profile S LCS 70
dem Hause Lettmann. Die Multi Wave sind 479~

Paddel die ohne Schaumkern gefertigt wer-
den. Im Gegensatz zu anderen Presspaddeln
ohne Schaumkern bieten sie durch die An-
einanderreihung der Wellenprofile im Pad-
delblatt einen hydrodynamischen Lift der
einen direktern Druckaufbau erzeugt. Die
Wellen geben dem Paddelblatt auch die
Statik fur Biege- und Bruchfestigkeit. Auch
bei Steuer- und Ziehschlagen erzeugen die
Wellen einen hydrodynamischen Lift sodass
auch hier der dadurch entstehende Druck Liberty L LCS 70
das Handling des Paddels erleichtert. Die 479,

Multi Wave sind fur Touren- und Seekajak-

fahrer geeignet.

Gewicht  Einsatz- Preis
g bereich
1040 Tourensport, Seekajaksport 399~
990 Tourensport, Seekajaksport 479~
920 Tourensport, Seekajaksport 479~
e Liberty S LCS 70
1020 Tourensport, Seekajaksport 399~ 479
970 Tourensport, Seekajaksport 479~ '
900 Tourensport, Seekajaksport 479~
' 920 ' 'Serekaja'\ksbort', Tdtjrehspdrt S 399',—
850 Seekajaksport, Tourensport 479,—
790 Seekajaksport, Tourensport 479,—
10 e e Black-Light-Greenland 7/
7 9;0 7 ,Se,e, aja sporg qurenqurt o 73997,— 649, M“‘\\‘
840 Seekajaksport, Tourensport 479~ /'
780 Seekajaksport, Tourensport 479~
7 930 7 rTorurrenrsporrt, Seekéjakspdrt S 73697,—
S f"'_"-""‘-ﬂ'?:"j_.-':l.-_r .1"_.".:'-"'.,-""-
900 Tourensport, Seekajaksport 369,— Bty
620 Seekajaksport  649-
7 900 7 VSeVekajéksprJort', Tddreﬁspdrt S 73697,— Multi Wave Tour
LCS 50
870 Seekajaksport, Tourensport 369,— 369.—
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Doppelpaddel

Crossfire

{ I. Eﬂmﬂ"ﬂlf/ S Das asymmetrische und mit einem geke_hlten

Blatt ausgestattete Wildwasserpaddel bietet

r - nicht nur einen guten Vortrieb sondern auch
| _ ein hervorragendes Handling. Immer mit PPR
1 Blattern ausgestattet, ist es in zwei Versionen

1 - Crossfire lieferbar, entweder mit einem giinstigen Alu-
. — Carbon 159,90 Schaft oder einem sehr robusten und leich-

S = ten Carbon-/Glasschaft. Lieferbare Langen:
190, 195, 200 und 205 mm

Expert

Unser preiswertes Allroundpaddel mit sym-
metrischen Paddelblattern eignet sich fir
Wildwasserfahrten wie fur Wandertouren
gleichermaRen. Ideal fiir Kanusport-Einsteiger.

Runner

Mit seinem asymmetrischen und gekehlten
Blatt ist es ein universell einsetzbares Paddel.
Das Blattprofil in Verbindung mit der Skull-
rippe bietet eine optimale Kraftibertragung
und starken Vortrieb. Im Wildwasser bietet es
ein gutes und préazises Handling.

Arrow

Das Arrow ist ein gunstiges Paddel mit Carb-
on/Glas Schaft und sehr robustem PPR Blat-
tern. Das leichte und steife Paddel eignet sich
fiir den Touren- und Seekajaksport. Einteilig:
215, 220, 230; mit Varioteilung 204 bis 212,
214 bis 222 und von 224 bis 232.

Runner Tourist
Alu 109,90 Das robuste und pflegefreie Tourist wird am
Glas 139,90 meisten im Verleih, Schulen und dem Verein
Carbon 159,90 eingesetzt. Einteilig: 215, 220, 230; mit Feder-
steckerteilung 230 cm Lange.
Kiddy Kajak

Das Kiddy K ist ein robustes Kunststoffpaddel
fur alle Kinder im Wildwasser- oder im Tou-
rensport.
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Arrow
1teilig 139,90
2teilig 159,90

‘ L etfmnnﬂé

b Modell Material Blattlange/  Schaft @
b # Schaft/ Blatt -breite mm mm

X

e Tourist Crossfire Carbon/PPR ~ 455/184 83x30
lteilig49,90 | EXPert AWPPR 475200  31x29
o T 2teilig 59,90 Runner  AWPPR 475200  31x29

Runner Glas/PPR 475/200 31x29
Runner ) HCarbon/PPR. .”.475/200.‘” .‘,.31)(29‘ o
Arrow elntelllg ~Carbon/PPR  480/175  33x30
ArrowVarlotellung Carbon/PPR  480/175  33x30

Tourist einteili AIu/PPR o 480/175

480/175
455/180
490/205

Tourist zwe
Klddy K
Perfect Pro SL LCS 50

Kiddy K PPR Perfect Pro Team “LCS 70 o 490/220
89,90 Nomad “Alu/PPR 475/200
Nomad  Glas/PPR 475200 Iiﬁﬁ
Nomad ~ Carbon/PPR  475/200  31x29
Klddy C Alu/PPR 455/180
Framp e
Rt awme T asojaoo
Dragon 470/180
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Stechpaddel

Perfect Pro SLLCS 50 und LCS 70

Das Allround-Stechpaddel verdankt den
effektiven Vortrieb und besseres Handling
bei Steuerschlagen dem neuartig gekehlten
und profilierten Blatt. Fur den Slalom-, Wild-
wasser- und Tourensport ist das Perfect Pro
SL genau das richtige. Das Paddel vereint Perfect Pro SL
Steuer- und Vorwartsschlage so, wie der Fahrer LCS50 229-
es sich wiinscht: unkompliziert und leicht LCS70 289~

Perfect Pro Team LCS 50 und LCS 70

Das Perfect Pro Team ist mit einer gro3eren
Flache ausgestattet als das Perfect Pro SL, wo-
durch es als Steuerpaddel fur Grof3canadier
oder fir starke Canadierfahrer geeignet ist!

Nomad

Ein Allround-Stechpaddel das den effektiven
Vortrieb und das gute Handling bei Steuer-
schlagen dem gekehlten und leicht profilier-

tem Blatt verdankt. Fiir den Wildwasser- und Perfect Pro Team
Tourensport ist das Nomad eine Preisgunsti- LCS50 229~
LCS70  289-

ge Alternative zu einem Carbon Paddel.

Kiddy Canadier

Das vortriebsstarke Kinder-Stechpaddel wird
in allen Kinderlangen angeboten, damit unse-
re kleinsten Paddler friih mitfahren kénnen.

Tramp

Das moderne Canadierpaddel mit gekehltem

Blatt fur den Wildwasser und Wandersport.

Dank seiner Robustheit eignet sich das Tramp

besonders gut fur den Einsatz im Vereins- Nomad PPR

sport aber auch fir Verleiher die lhren Kun- Schaft Alu 69,90

den ein vortriebsstarkes Paddel geben méch-

ten. Ldngen: 140, 145, 150 und 155. paalacks 99,90
Schaft Carbon 119,90

Stechpaddel Rent

Das Rent wurde furr den Verleih und Schu-
lungsbereich entwickelt und zeichnet sich
durch seine groRe Festigkeit aus. Gelb
140cm, rot 150cm.
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Dragon

Das Dragon ist ein Drachenboot-Paddel nach

IDBF-Spezifikation 202a fiir den anspruchs- Kiddy C PPR
vollen Sportler. Blatt und Schaft werden in 65—

einem Stuick gefertigt, in Verbindung mit der
Vier-kammer-Hohlbauweise mit drei Verstei-
fungs-Stegen sowie durch die Kevlar-Schlag-
Kante im Blatt wird eine maximale Festigkeit
bei einem optimierten Gewicht erreicht.
Durch den ovalisierten Schaft liegt es bestens
in der Hand und bietet maximalen Vortrieb.

Gewicht  Einsatz- Preis Tramp
g bereich rot oder griin
950 Wlldwassersport 159,90 49,90
“1210 'Tourensport Wlldwassersport T 99 90
: 1210 :Tourensport Wildwassersport 109 90
1210 Tourensport, Wlldwassersport 139 90
) 1210 :Tourensport Wlldwassersport' 159 90
920 Tourensport, Seekajaksport 139 90
1030 Tourensport Seekajaksport 159,90
1000 Tourensport, Seekajaksport 49,90
71050 'Tourensport Seekajaksport I 5990 Silaf e pisfzl Rzl
1130 'Tourensport Wlldwassersport fur Kmder ‘ 8990 29,90
70 'Slalomsport Touren, W|Idwasser ‘ '2'29'—'
690 'Slalomsport Touren Wlldwasser o 289—
730 'Steuerpaddel Touren Wlldwasser o 229—
70 'Steuerpaddel Touren Wlldwasser o 289—
) 790 :Tourensport Wlldwassersport N 69 90
790 Tourensport, Wlldwassersport N 99 90
790 Tourensport, Wildwassersport N 119 90
710 Tourensport, Wildwassersport fur Klnder 65—
750 'Tourensport Wildwassersport 49 90
790 Tourensport widwassersport 290
350 Drachenbootsport 229 -
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SPRITZDECKEN

Jorg Knorr: Schweden

© Nylon Halbspritzdecke
PVC beschichtet, schwarz,
UniversalgroRe ... 39,90

® Lettmann Lukendeckel Tour

mit aufgendhtem Gummi, Nylon PVC
beschichtet

SillrandgroBen A, D, I, X, K, M............. 35,90

® Lettmann Spritzdecke Tour

mit aufgendhtem Gummi, Nylon PVC
besch. mit Tragern,

SullrandgroRen A, D, I, X, M, K............ 79,90

® Spritzdecke ZIP

mit ReiBverschluf? am Schacht und
Tasche auf dem Teller, eingezogenem
Gummi mit Tragern verstellbar,

GroRe 0 —2,5. e 109,90

@ Spritzdecke Breath

aus atmungsaktiven Dreilagen-Laminat
mit eingezogenem Gummi und Tasche
mit Tragern, verstellbar,

GroBe 0 —2,5. ..o 129,90
@ Spritzdecke Combi

mit Neopren Teller, Nylon Schacht und
Trégern.

SillrandgroBen |, X, D coovevvvvvvrivninnns 89,90

® Neopren Flow Decke

mit Latexverstarkung

SillrandgroRe Gr. Keyhole (X), Bighole (E)
Schacht-g S, M, L, XL, XXL ..cccovvvvrnrinnn 79,90

(@ Neopren Spritzdecke Rock

mit PU-Verstarkung und Trégern,
SullrandgréRe S (Slalom und Polo),
Schacht-g XS, S, M, L, XL oo 79,90

O Neopren Spritzdecke Xtreme

mit Abratex-verstarktem Neopren

und Tragern

SillrandgroRe S (Slalom und Polo),
Schacht-g XS, S, M, L, XL ..cccovvvirvins 99,90



@ Paddeltasche DeLuxe 205/230

Zur Aufbewahrung von 1-4 Paddeln ge-
polstert, in zwei Ldngen: 230 und 205 cm,
SChwarz/orange. ..., 59,90

(@ Paddeltasche DeLuxe Single
Fur ein geteiltes oder ungeteiltes Paddel bis
230 cm, schwarz/orange ...........cccovvvvivnnnns 29,90

O Paddeltasche DeLuxe Dragon
Fur ein Drachenboot-Stechpaddel
SChwarz/orange........ccoccevveviveieessieennns 29,90

@ Kleiderbeutel Dry Pack tranparent

6 | transparent mit blau...........ccccccvviinnn. 12,95
12 | transparent mit blau ..o, 15,95
20 | transparent mit blau .........cccocovcevivnnn, 17,95
40 | transparent mit blau ..o 21,95
60 | transparent mit blau .........cccocovcevrvnnns 23,95

@ Kleiderbeutel Dry Pack 350er
2 | Farbe rot, blau oder schwarz................
6 | Farbe rot, blau oder schwarz......
12 | Farbe rot, blau oder schwarz....
20 | Farbe rot, blau oder schwarz....
40 | Farbe rot, blau oder schwarz....
60 | Farbe rot, blau oder schwarz ...

©® Kleiderbeutel Master Pack

6 | schwarz mitblau..........cc.ccoovvviiicrennn, 17,95
12 I schwarz mitblau .........c.ccocoooeieierinnnen, 19,95
20 I schwarz mitblau ..........ccccooovveiiirinnnnn, 23,95
40 I schwarz mitblau .........c.cccceevieviviincvenen, 27,95
60 | schwarz mitblau...........ccooevvviviiiennn, 32,95
90 | schwarz mit blau .........ccccovevvvviviivienn, 39,95
@ Auftriebskorper

Airbag M1 151,

fur WW-Boote vorne mit Stitzschaum....17,00
Airbag M2 351,

fur WW-Boote hinten mit Stiitzschaum ..22,00
Airbag M4 100 |, fir Touren-

und WW-Boote hinten .........cccccovvrvvvivnnnns 28,00
Airbag M6 125 |, Schlauch fir Canadier..25,00
Airbag M8 55 |, fir Touren-Boote vorne .24,50
Airbag M10 20 |, fuir WW-Boote vorne

ohne Stltzschaum........ccccoevveeeiiciiince, 20,00

@® Spanngurte, Verschlisse
mit Schaum-Unterlage

Spanngurt, 2,50 m, schwarz-weif............... 5,00
Spanngurt, 3,50 m, schwarz-gelb ............... 6,00
Spanngurt, 5,00 m, schwarz-orange .......... 7,00
Spanngurt, 7,00 m, schwarz-rot................ 10,00

@ Die Lettmann-Ente
Bis ans Ente der Welt mit unserem
Talismann aus PE........cccccoeevviiicieceeenn, 2,00

@ Dry-Pack-Transparent

® Master Pack

@ Airbag

® Spanngurte
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Technik

Lettmann bietet Ihnen genau die Material-
variante, die lhren Anforderungen ent-
spricht.

Die unterschiedlichen Materialaufbauten
werden auf die Anforderungen der ver-
schiedenen Einsatzbereiche im Kanusport
abgestimmt.

Lettmann ist weltweit der erste Herstel-
ler, der in seinen Booten, Diolen, Aramid

und Carbon verarbeitet hat. Auch bei den
Harzen setzen wir stets auf innovative
Systeme, die durch Festigkeit und Leich-
tigkeit Uberzeugen. Stets arbeiten wir mit
der chemischen Industrie zusammen und
entwickeln bessere Verarbeitungsmetho-
den und Materialien.

Hier die unterschiedlichen Materialauf-
bauten:

0 Glas
Die Glasfaser bietet eine hohe Steifigkeit
im traditionellen Bootsbau.

O Diolen
Die Diolenfaser hat die héchste Bruchfe-
stigkeit und Robustheit im traditionellen
Bootsbhau.

O Aramid
Die Aramidfaser Uberzeugt durch extrem
hohe Schlagfestigkeit im Leichtbau.

@® Carbon

Die Carbonfaser Giberzeugt durch maxi-
male Zugkraft und héchste Steifigkeit im
Leichtbau.

Christian Zicke: Kroatien

® Hybrid aus Carbon/Aramid

Um eine perfekte Synthese zwischen
Steifigkeit und Schlagfestigkeit zu erzie-
len werden Carbon und Aramid miteinan-
der verwoben und im Leichtbau einge-
setzt.

Sandwichmaterialen

Zum Beispiel: Kork, Voluminisiertes Dio-
lengewebe etc. dienen der Versteifung
im Bootsbau.

Polyesterharz

Bei der DCS-Variante wird ein hochwerti-
ges Isophtalsdure-Polyesterharz verwen-
det. Dieses Harz ist dem Standard Poly-
esterharz durch héhere Bruchfestigkeit
und Wasserfestigkeit tiberlegen.

Venylesterharz

Bei der LCS Bauweise verwenden wir ein
Venylesterharz. Dieses Harz bietet eine
hdhere Bruchfestigkeit, Wasserbestén-
digkeit und geringeres Gewicht gegen-
Uber Polyesterharzen.

Epoxyharz

Bei der VCS-Bauweise wird ein Nano-
Epoxyharz verwendet, welches noch
bessere Festigkeitswerte gegentiber den
herkdmmlichen Erpoxyharzen aufweist.
Hierdurch ist Ultra-Leichtbau moglich.




DCS

Das Diolen-Composite-System (DCS).

Die DCS-Bauweise ist eine sehr robuste
und Gber Jahre ausgereifte Materialkom-
bination fiir den Allroundeinsatz im Kanu-
sport. Bei diesem Verfahren verwenden
wir Diolen-, Glasfasern und Sandwich-
materialien in Verbindung mit einem
guten Isophtalséure-Polyesterharz. Diese
Materialkombination besticht durch ihre
lange Lebensdauer und eine hohe Bruch-
festigkeit.

LCS

Das Light-Composite-System (LCS) ist
eine ausgereifte Leichtbau-Technologie
mit einer guten Haltbarkeit. Die Kombi-
nation von Carbon-, Aramidfasern und
Sandwichmaterialien wird je nach Mo-
dell variiert und mit einem hochwertigen
Venylesterharz verarbeitet. Die aus die-
sem Material gebauten Boote sind leich-
ter zu tragen und zu bewegen. Das gerin-
gere Gewicht ermdglicht eine schnellere
Beschleunigung des Bootes. Diese Vor-
zige sind fur Wettkampfsportler und
Tourensportler deutlich zu spuren.

VCS

Das neue Vakuum-Composite-System (VCS)
ist die Hochleistungstechnologie fir ultra-
leichte und stabile Kajaks.

In unserer VCS-Bauweise werden alle
Fasermaterialien, wie Carbon, Aramid, Dio-
len- und Sandwichmaterialien, trocken in
die Form eingelegt. Durch das Ausldsen

eines Vakuums wird die verbliebene Luft
aus den Materialien und aus der Form
herausgesogen. Durch den Unterdruck in
der Form erfolgt die Infiltration der Faser-
und Sandwichmaterialien mit hochfestem
Epoxyharz.

Alle VCS-Boote werden im Ofen ge-
tempert, dadurch erhdht sich die Warme-
formbesténdigkeit (TG) des Epoxyharzes.

Deshalb unterscheidet sich unsere Va-
kuum-Infiltrationsbauweise von der her-
kommlichen Vakuum-NaRbauweise. Die
Vorteile unserer Bauweise gegenuber der
NaRbauweise sind die homogene Harz-
verteilung in allen Lagen und eine um
30 bis 40% hohere Festigkeit der Boote
bei einer Gewichtsreduktion um 5 bis 10%.

Dieses aufwandige VCS-Verfahren ist
das Geheimnis der extremen Festigkeit
und Leichtigkeit des Bootskorpers. Der
Leistungsportler hat dadurch die beste
Performance und der Tourensportler
freut sich tber ein extrem leichtes und
schlagfestes Boot.

VCS-Boote werden, auBBer bei Wett-
kampfbooten, nur vollfarbig angeboten.
Hier kénnen Sie aus unserem RAL-Pro-
gramm |lhre Wunschfarbe wéhlen.

HD-PE

Lettmann produziert in Deutschland Ka-
jaks und Canadier im Rotations-Sinter-Ver-
fahren aus superlinearem High-Den-sity-
Polyethylen (HD-PE). Aufgrund seiner
auBergewdhnlich hohen Dichte und der
hohen Festigkeit bietet sich die Verwen-
dung von superlinearem HD-PE an. Es ist
in hohem Mal3e schlagfest, verbunden mit
einer hohen Steifigkeit. Die Wandstérken-
verteilung wird bei unseren Booten fiir
den jeweiligen Zweck des Bootes indivi-
duell angepasst und an den stéarker bean-
spruchten Stellen entsprechend verdickt.
Dadurch erhalten wir gerade fur die beson-
ders beanspruchten Bereiche eine hohere
Formstabilitdt und eine héhere Lebens-
dauer des Bootes. Letztere, gepaart mit
einem sehr geringen Wartungsaufwand,
machen das HD-PE gerade flir Vereins-,
Verleih- und Wildwasserboote so beliebt.

HD-PE Sandwich

Durch die Lettmann-HD-PE-Sandwich-
technik ist es méglich, grofle Boote mit
einer hohen Steifigkeit zu produzieren.
Eine massive AuRenschicht in Verbindung
mit einer aufgeschaumten und geschlos-
senzelligen Mittelschicht, die wiederum
von einer massiven Innenschicht abge-
deckt wird, bietet eine hohe Formsteifig-
keit und eine lange Lebensdauer. Das drei-
lagige HD-PE-Sandwich hat viele Vorteile,
wie geringes Gewicht, Isolierung gegen
Kélte und durch seinen geschlossenzelli-
gen Schaum einen hohen Eigenauftrieb.
Die Wandstarkenverteilung erfolgt ana-
log zum »normalen« HD-PE. Diese Pro-
duktionsbauweise ergibt gerade fir den
besonders beanspruchten Bereiche eine
héhere Formstabilitat und eine héhere
Lebensdauer des Bootes. Die HD-PE Sand-
wich-Technik kommt hauptséchlich bei
den Canadiern zum Einsatz.
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STEUERANLAGEN

Vorbalancierte und integrierte
Steueranlage

Edelstahl-Steueranlage im Hecksteven
integriert. Der Steueraufholer ist vor dem
Cockpit montiert und ermdglicht eine
stufenlose Hohenverstellung des Steuer-
blattes sowie eine Skegfunktion. Vorbild
fur die vorbalancierte und integrierte
Steueranlage ist die moderne GrofRschiff-
fahrt, Segel- und Motorboote. Man
spricht von einer vorbalancierten Steuer-
anlage, wenn sich ein Teil des Steuerblat-
tes vor dem Drehpunkt der Drehachse
befindet.

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:

+ hdherer Wirkungsgrad beim Steuern
das Ansprechverhalten des Steuers ist
sehr viel genauer

eine kleinere Steuerflosse, die zudem
mehr Steuerwirkung erzielt

weniger Drehausschlag des Steuerblat-
tes ergibt weniger Pedalkrafte bei
geringerem Pedalweg

durch die Anordnung des Steuerblattes
unterhalb der Wasserlinie ist eine indi-
viduelle Steuerblattverstellung je nach
Stromung und Wetterlage moglich um
den Widerstand noch weiter zu redu-
zieren. Das Steuer kann als Skeg be-
nutzt werden

diese Steueranlage bietet bei ausgefah-
renem Steuerblatt auch bei hohen Wel-
len eine fast permanente Steuerwir-
kung

das Steuerblatt wird vom Cockpit aus
mittels eines Aufholers stufenlos ein-
und ausgefahren

Tour/Race-Steueranlage

Am Hecksteven mittels eines Bajonett-
verschlusses eingehangt, mit Aufholer
neben dem Cockpit. 169,-

Flip Off Steueranlage

Am Hecksteven mittels eines Bajonett-
verschlusses eingehangt, mit Aufholer
und Niederhalter am Cockpit. 199,—

Flip Off de Luxe Steueranlage

Am Hecksteven mittels eines Bajonett-

verschlusses eingehangt, mit Aufholer

und Niederhalter am Cockpit.
KI'229,—/KIl 269,—



Balance Steueranlage

Die Balance-Steueranlage ist die erste
vorbalancierte Steueranlage fiir Boote
mit aufgesetzter bzw. angehéngter Steu-
eranlage. Vorbild der vorbalancierten
Steueranlage ist die moderne GroRschiff-
fahrt, Segel- und Motorboote. Man
spricht von einer vorbalancierten Steuer-
anlage, wenn sich ein Teil des Steuerblat-
tes vor dem Drehpunkt der Drehachse
befindet. Die am Hecksteven befestigte
Steueranlage ist bereits vormontiert. Das
Steuerblatt wird mittels einer Spiralfeder
beim Losen des Aufholers in Position
gebracht. Die Feder dient auch als Nie-
derhalter, um das Aufschwimmen des
Steuerblattes zu verhindern.

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:

+ héherer Wirkungsgrad beim Steuern

+ das Ansprechverhalten des Steuers auf
Steuerbefehle ist sehr viel direkter;
dadurch muss das Steuer weniger stark
angestellt werden. Die Bremswirkung
ist wesentlich geringer

durch den abgesenkten Drehpunkt
hangt die Steueranlage tief im Wasser
so dass selbst bei hohen Wellen ein
effizientes Steuern maoglich ist

keine storenden Steuerteile auf dem
Oberschiff

Steuerblatt mit Nacra-Profil fiir ge-
ringstmdéglichen Widerstand im Wasser
Spiralfeder zum Niederhalten des Steuer-
blattes verhindert das Aufschwimmen
alle Metallteile aus Edelstahl
Steuerblatt und Steueraufnahme aus
Glasfaserverstarktem Kunststoff

Keine aufgesetzte bzw. angehangte Steu-
eranlage ist wirkungsvoller als das
Balance Steuer 229,-
Heckaufnahme fur Balance-Steuer 20,

Skeg Lettmann

Man kann bei unseren laminierten Seeka-
jaks auch optional ein Giber ein Dyneema-
seil ausfahrbares Lettmann-Skeg bestel-
len. Durch eine Spiralfeder wird beim
|16sen des Seils das profilierte Schwert
automatisch in die gewiinschte Position
gebracht.

Das Skeg dient dem Seekajakfahrer zum
besseren Geradeauslauf und zum trim-
men des Bootes bei starkem Seitenwind.
Das Skeg ersetzt nicht zu hundert Pro-
zent die Steueranlage, kann diese aber
erganzen. Bei der Bestellung eines Skeg
ist das Unterschiff immer vollfarbig.

Skeg Kajaksport

Man kann bei unseren laminierten See-
kajaks auch optional ein tber ein Draht-
seil auszufahrendes Kajaksport-Skeg ein-
bauen lassen.

Das Skeg dient dem Seekajakfahrer zum
besseren Geradeauslauf und zum trim-
men des Bootes bei starkem Seitenwind.
Das Skeg ersetzt nicht zu hundert Pro-
zent die Steueranlage, kann diese aber
erganzen. Bei der Bestellung eines Skeg
ist das Unterschiff immer vollfarbig.

+ Skeg anstelle Steueranlage
Mehrpreis 80,

+ Skeg incl. Balance oder Flip Off Steuer-
anlage Mehrpreis 250,—-
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O Mittelschiene

Aus Aluminium zum stufenlosen verstel-
len der Stemm- oder Steuerbdcke und
zur zuséatzlichen Verstarkung und Verstei-
fung des Unterschiffs.

® Ergo-Stemmbock

Die neugestaltete FuRRstutze bietet erst-
malig die Mdglichkeit die Fiilze wéhrend
der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu
lehnen und dadurch die FiiRe zu entla-
sten. Der Stemmbock ist stufenlos auf der
Mittelschiene mittels eines Exenterhebels
einzustellen. Optional sind Pedale erhalt-
lich, damit wird aus dem Stemmbock ein
Steuerbock. 59—

® Ergo-Steuerbock

Der Ergo-Steuerbock bietet erstmalig die
Mdglichkeit, die FuRe wahrend der Fahrt
an die seitlichen Ablagen des Stemmbocks
sowie der Pedale zu lehnen. Dadurch
kénnen die FiiRe entlastet werden und
der Muskeltonus im Bein wird reduziert.
Der Steuerbock ist stufenlos auf der Mit-
telschiene mittels eines Exenterhebels
einzustellen. Durch eine Umlenkung der
Steuerseile missen diese nicht mehr se-
parat eingestellt werden, sondern ver-
stellen sich automatisch mit dem Ver-
schieben des Steuerbocks. 89,—

MAC — Multi Adjustable Cockpit
Das MAC gibt es in drei Ausfuhrungen:

* MAC 1:
Ergo-Stemmbockanlage ®+® oder ®

* MAC 2:

- Ergo-Stemmbockanlage ®+® oder ®

- Verstellbarer Comflex 40 Sitz mit Sitz-
polster ®+0G

- Rickengurt mit Polster oder Rickenleh-
ne lang @+® oder @ je nach Modell

* MAC 3:

- Ergo-Stemmbockanlage ®+® oder ®

- Verstellbarer Comflex 40 Sitz mit Sitz-
polster ®+0Q

- Rickengurt mit Polster oder Riickenleh-
ne lang @+® oder @ je nach Modell

- Comflex Oberschenkelhalter @ in Volu-
men- und Langsrichtung verstellbar



® Comflex Sitz

In Langsrichtung verschiebbarer, ergono-

misch geformter PE-Sitz ca. 40 cm breit.
89,—

De Luxe Sitz (ohne Abb.)

fest eingebauter, ergonomisch geformter
PE Sitz ca. 40 cm breit. Form wie Comflex
Sitz 79,—

@ Sitzpolster

herausnehmbares Sitzpolster, aus ge-
schlossenzelligem nicht wasseraufneh-
menden Schaum. 25,-

@ Ruckengurt
hohenverstellbarer 50 mm Riickengurt
mit Schnellverschluss. 19,90

® Ruckenpolster Contour

13 cm hoch aus geschlossenzelligem

nicht wasseraufnehmenden Schaum.
19,90

(@ Comflex Oberschenkelhalterung

In Volumen und Langsrichtung verstell-
bare Oberschenkelhalterung, nicht bei
allen Modellen méglich.

incl. Befestigungsmaterial 55,-

Oberschenkelhalter Pad (ohne Abb.)
Zur Volumenreduzierung der Comflex
Oberschenkelhalterung Paar 8,—

@ PE Ruckenlehne Rent
flr Relax Sitz 35—

O Relax PE-Sitz

in Langsrichtung verschiebbarer ergono-

misch geformter PE-Sitz ca. 44 cm breit
89,—

incl. montierter PE Ruickenlehne Rent 135,—

@ PU Rickenlehne kurz
26 cm hoch, weich aufgeschaumte
Rickenlehne 35~

O PU Riickenlehne lang
33 cm hoch, weich aufgeschaumte
Rickenlehne 39,90

(@ Ruckenpolster Easy
20 cm hohes Schaumpolster 19,90

@ Hip Pad

Zum individuellen Anpassen der Sitzbrei-
te mit herausnehmbaren, unterschied-
liche dicken Schaumlagen. Paar 19,90

© Race Sitz

In Langsrichtung verschiebbar, Rennkajak
Sitz zur Montage auf der Mittelschiene.
Serie in der Speedmachine

Optional fur Streamliner S und L ohne
Aufpreis

Race Sitz als Nachrustteil 105,-

@ Pinnensteuerbock

Der Pinnensteuerbock bietet die Mdg-
lichkeit beim Fahren die Knie und FiiRe

zusammen zu halten und somit den

grofRitmoglichen Druck auf dem Stemm-

bock auszuliben.

Serie in der Speedmachine
Optional fir Streamliner S und L
Aufpreis

Pinnensteuerbock als Nachristteil

49,90
125-
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Schottwand

Unsere durchsichtigen Schottwande sor-
gen far mehr Licht in der Abschottung.
Die Schottwéande sind sehr leicht und
haben ein geringes Eigenvolumen,
sodass mehr Platz fur ihr Gepéck bleibt.
Serienschottwand 35—

Auflennaht

Die Glaslitze wird bei allen laminierten
Booten eingebaut.

Die Webart der Gewebelitze (+45°/-45°)
bietet gegeniiber dem Gewebeband (0°/
90°) eine viermal hohere Festigkeit.
Optional auch als Aramidlitze erhéltlich.

Innennaht

Bei allen laminierten Booten verwenden
wir serienmalfig eine Glaslitze (DCS) oder
Aramidlitze (LCS/VCS).

Die Webart der Gewebelitze (+45°/-45°)
bietet gegeniiber dem Gewebeband
(0°/90°) eine viermal héhere Festigkeit.

Stauraumdeckel

wasserdichte Gummideckel

* Rund Deckel g150, 200, 240 mm

» Oval Deckel Medium 440 x 260 mm,
Large 420 x 300;

Decksgleiche Deckel

Decksgleiche Deckel sind mit einem Vor-
héngeschloss abschlieBbar. Der Vorteil
der auch in Bootsfarbe erhéltlichen DD
Deckel sind: mit kalten Fingern leicht zu
offnen, kein Spritzwasser, gro3er Aus-
schnitt und glatt abschlieRend.

Vorne mit oder ohne Kompass Silva 70P.
Aufpreis fur Deckel mit Kompass  115,—

Deckfittinge

Zweischotdurchfuhrung fur separate
Durchfiihrung der Netz- und Deckleinen.
incl. Befestigungsmaterial 3,50

Deckleine
5 mm Deckleine vorgereckt.
Farben: schwarz, rot oder gelb 1,20/m

Deckspinne

Elastische Gummileine vor oder hinter
der Sitzluke;

Farben: schwarz, rot oder gelb 1,20/m

Gepécknetz

elastisches Gepacknetz vor oder hinter
der Sitzluke 16,~
Ergosoftgriff

vorgeformter Handgriff aus Nylon mit
Gummiummantelung.

Beladene Boote kdnnen damit kom-
fortabel getragen werden. 9,-

Toggel

vorzugsweise bei Seekajaks eingesetzt,
verhindert der Toggel ein Verdrehen der
Hand bei umschlagenden Booten. 4,-



Plus-Ausstattungsdetails
Zusatzausstattung fiir die meisten Kajaks
der Plus-Modelle. Bei diesen Booten kann
optional:

O vor der Sitzluke ein von aufen zugéng-
liches Deckstaufach (@ 150 mm) mit
Box unter dem Oberschiff montiert
werden. Volumeninhalt je nach Boot
zwischen 6 und 9 Liter.

® Des weiteren besteht die Moglichkeit,
hinten auf dem Oberschiff eine zusatz-
liche Luke (@ 150 mm, 200 mm oder
240 mm ) mit entsprechender Schott-
wand einzubauen.

Deckstaufach @ 150mm incl. Box vorne

bei PE Booten 119,-

Deckstaufach @ 150mm incl. Box vorne

laminierten Booten 179,-

Dritte Schottwand incl. Deckel hinten
179,

Bootsteilung

Fur alle laminierten Boote bieten wir die
Méglichkeit einer Bootsteilung an. Der
Wunsch beziglich der Position der Tei-
lung kann genauso berticksichtigt wer-
den wie deren Anzahl. Egal aus welchem
Grund eine Teilung notwendig wird, ob
fur die Flugreise, den Transport groRer
Boote auf kleinen Autodédchern oder weil
das Boot nicht in den Keller passt. 750,—

Sonderausstattungen:

Sollten die Serienausstattungen oder das
Volumen unserer Boote nicht Ihren Wiin-
schen entsprechen, haben wir noch viele
Mdglichkeiten die Boote bei einer Neu-
bestellung Ihren Wiinschen anzupassen

Zweifarblackierung / Metalliclackierung.

K1 85—
K2 95—
Micmac 700 110,-
Sonderfarbe

aus dem RAL Farbprogramm. 95,—-

Volumenerhéhung
far mehr Platz oder mehr Stauraum, nur
bei bestimmten Modellen moglich.
Touren-, Seekajaks

Polobooten

350,—
150,—

Volumenreduzierung

um Boote leichteren Personen anzupas-
sen, nur bei bestimmten Modellen mog-
lich. Preis auf Anfrage

CockpitvergréBerung
fir einen noch bequemeren Einstieg, nur
bei bestimmten Modellen moglich. 395,—

Anderung der Schottwandposition.
75~

Vornesteuerung K2 Mehrpreis 35—

Vorne- und Hintensteuerung K2
Mehrpreis 49,—

Zusatzliche Deckfittings
6 mm oder 8 mm kpl. mit Verschraubung
3,50

Riemenbugel Nylon 4,90
Montage Deckfitting/Riemenbligel 3,50

Befestigungsdsen aus Seil
incl. Montage 5,90

Kompass Silva 70 UN 79—
Montage Kompass Silva 70 UN 11,50
Kompass Silva 70P 95,—-
Konsole fir Kompass Silva 70 P 29,-

Montage Kompass Silva 70 P
mit Konsole 29—

Innenabdeckung fiir Kompass Silva 70 P
bei Eski 530 17—

Elektrolenzpumpe und Zubehor
Preise auf Anfrage

FuBpumpe
kpl. bei Boots Neubestellung
Preise auf Anfrage
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Termine 2014 Hellelfenbein RAL 1015 D:
18.01.—26.01. Messe ,Boot" in Dusseldorf
01.02. Flilmabend Olaf Obsommer Alpen - . Verkehrsgelb RAL 1023 LIJ
21.02. Diaabend Nordlofoten/Vesteralen mit Jorg Knorr in Moers
19.02.-23.02. Messe ,Free” in Munchen I_
15.03.-16.03. Kanumesse La Canoa Konstanz Melonengelb RAL 1028
22.03. Gebrauchtbootmarkt Lettmann Moers
05.04.-06.04. Testevent Lettmann — bei Globeboot in Frankfurt .
05.04.—-06.04. Testevent Lettmann — bei EKU in Eicklingen
05.04.-06.04. Testevent Lettmann — bei Oberlandkanu in Murnau
12.04.-13.04. Testevent Lettmann — bei Globeboot in Hamburg Z
26.04. Testevent Lettmann — bei Kornau Wassersport in Bremen
26.04.—27.04. Testevent Lettmann — bei Globeboot in Berlin LIJ
26.04.—27.04. Testevent Lettmann - bei Globeboot in Miinchen
02.05.-04.05. Kajaktestival in Markkleeberg m
02.05. - 04.05. Testevent Lettmann — bei Kanusport Berlin in Griinau
03.05.-04.05. Testevent Lettmann — bei Globeboot in KéIn D:
10.05.-11.05. Testevent Lettmann — bei Sport Schréer / Harkortsee
10.05.—-11.05. Testevent Lettmann — bei Globeboot Dresden
17.05.-18.05.  Testevent Lettmann — bei Kanushop GroB-Rohrheim <
23.05. Testevent Lettmann — bei Shirocco, Schweiz
24.05.-25.05. Testevent Lettmann - bei Kuster, Schweiz Schmerikon LL
31.05.-01.06. Testevent Lettmann — bei Oberlandkanu in Murnau
07.06.-09.06. Testevent Lettmann — Socca Event in Slovenien
14.06.-15.06. Testevent Lettmann — beim Bodensee Marathon
05.09.-07.09. Tour Natour Messe, Dusseldorf
06.09.-07.09. Testevent Lettmann — beim Blauen Band der Weser Minden
19.09.-21.09. Testevent Lettmann — beim 1000 Seen Marathon —
Biber Tours, Diemitz
03.10.-05.10.  Sickline, Otz
19.11. Filmabend Olaf Obsommer
29.11. Gebrauchtbootmarkt Lettmann Moers
Dank:

Wir méchten uns bei allen Fotografen bedanken, die Bildmaterial fir diesen Katalog beigesteuert haben.
Besonders erwahnt seien hier:
Steffen Honzera, Niels Kanne, Jorg Knorr, Andreas Koberle, Alex Rodegro, Lars Schneider, Christian Zicke.

Weil RAL 9010

Lichtgrau RAL 7035

Schwarz RAL 9005

Farben des DCS/LCS / VCS Bootsprogramms

Wir bringen Farbe ins Spiel!
Gestalten Sie Ihr Boot in Ihrer Lieblingsfarbe, nutzen Sie hierfiir den Bootskonfigurator auf unseren neuen Homepage.
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Lettmann

Franz-Haniel-Strafl3e 53
D-47443 Moers

Tel. ++49 (0)28 41/99 92 89-0
Fax ++49 (0)28 41/99 92 89-9

info@lettmann.de
www. lettmann.de

Auf unserer Homepage gibt es
aktuelle Neuigkeiten und altere
Modelle, die Sie in diesem Katalog
nicht finden.

Alle genannten Preise verstehen sich als unverbindliche Preisempfehlung in Euro incl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer. Es gelten unsere allgemeinen Liefer- und Zahlungsbedingungen.
Abgebildete Boote kdnnen mit mehrpreispflichtigen Zusatzausstattungen versehen sein.
Stand Januar 2014 Irrtiimer und Anderungen vorbehalten; die Farben der Produkte kénnen, drucktechnisch bedingt, vom Original abweichen.



